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INTRODUCTION

Ce manuel d’utilisation a pour but de vous fournir les éléments nécessaires A 1’entretien et i I'utilisation de
votre tracteur. Son premier objectif est de vous fournir tous les éléments concernant les opérations de grais-
sage et de mise au point en fonction du wravail quotidien ou saisonnier que vous aurez a effectuer,

Nous voulons, cependant, attirer tout particuliérement votre attention sur les conseils de prudence fournis
dans ce manuel. Bien que nos tracteurs soient congus pour assurer 4 1'utilisateur une sécurité maximum, les
risques d’accidents ne peuvent &ire entiérement écartés qu’aprds que soient comprises et appliquées les
consignes contenues dans cet ouvrage.

Un entretien régulier vous permettra de diminuer le colit des interventions et les durées d’immobilisation du
tracteur. En cas de réparations importantes nécessitant le remplacement de pigces, il vous faut exiger des
pieces détachées de marque ISEKI. Celles-ci correspondent 4 des normes spécifiques, établies pour vous
assurer les meilleures garanties de satisfaction.

Votre agent ISEKI sera 1a pour vous fournir tous les éléments dont vous pourriez avoir besoin. L utilisation
de picces autres que d’origine ISEKTY peut rendre caduque votre garantie.
Pour de plus amples informations & ce sujet, consulter votre agent-distributeur.

Yous découvrirez dans ce manuel des caractéristiques peut-&tre légérement différentes de celles de la ma-
chine que vous possédez. Nous travaillons, en effet, constamment 4 1’amélioration de la technicité et de la
qualité des produits que nous proposons. Les résultants de nos recherches sont immédiatement appliqués,
aprés de nombreux contdles, A nos derniéres réalisations.

Suivez strictement les consignes précédées de ce signe. Tout manquement
mettrait en jeu la sécurité.
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CARACTERISTIQUES

Les caracteristiques peuvent étre modifiées sans préavis.

Modele du tractenr

TU315F

Type 4 roues motrices
Dimensions (crm)
Longueur hors tout 266
Largeur hors tout 106
Hauteur hors tout 138
Empattement 146
B Voies Avant 84
Arriére 78/93
Garde au sol 25.0
Rayon de braquage (m) avec frein — (sans frein) 20- (24
Poids {kg) 650 "
MOTEUR
Modele E380
Type Refroidiss::ment a eau/ 4 temps/
3 cylindres DIESEL
Puissance {(Kw/ T.mn) 10.7/2600
Cylindrée {cc) 800
Alésage — course {rom) 66 <78

Type de la chambre

Chambre de turbulence

Systéme de lubrification

a circulation forcée

Refroidissement Eau, circuit forcé
Filtre 3 air Sec
Carburant Gasole N
Démarrage Démarreur et bougies de préchauffage
Capacité du réservoir de carburant 17 litres

B Batterie 12V,45 AH
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Modg¢le du tracteur TU315F
Caractéristiques 4 roues motrices
CHASSIS
Embrayage Principal Mécanique, a diaphragme
P.D.F. Embrayage principal
Transmission Par baladeurs a sélecteurs
Différentiel A couple conique et blocage
— Freins Meécaniques, a tambours
Direction A vis, avec billes recirculantes -
Dimensions des pneus Avant 5.00 - 12
Arrigre - g§-16
Essieux Avant A guide central
Arrigre Pivot médian
RELEVAGE
Type A commande hydraunlique
Montage Fixation 3 points |
Tractage Attelage de remorque B
Attelage Catégorie 1
Commande A contrble de position
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Modeie du tracteur TU315F
Caraci€ristiques 4 roues motrices
VITESSES DE DEPLACEMENT (km/h)
Sélecteur Sélecteur
principal
1 1.2
Avant 1 2 2.3
3 4.6
1 5.5
2 2 10.1
3 20.1
1 R 2.0
Arriére
2 R 8.7
ARBRE DE PRISE DE FORCE
Vitesses 540 et 1600 t/mn
Diametre et nombre de cannelures 35, 6 cannelures
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CONSIGNES DE SECURITE

En tant que construcieur, ISEKT est
tenu de concevoir et de fournir des
produits présentant toutes garanties
de sécurité. Une fois ceux-ci entre
vOS mains, ¢’est a vous, utilisateur,
qu’incombent la responsabilité et
le respect des régles de sécurité.
Etudiez attentivement ce manuel et
les consetls qu’il contient. Gardez
ceux-ci a 'esprit, avant, pendant et
aprés utilisation du tracteur. En ce
domaine, le hasard et I’improvisa-
tion ne doivent pas avoir de place.
Sachez que le meilleur des
systémes ne peut pallier 'im-
prudence et I’incompétence d’un
utilisateur.

i - PRUDENCE!

1. Apprendre le maniement de la
machine avant tous ravaux.

2. Ne pas confier & des person-
nes trop jeunes ou incom-
pétentes la conduiie du
tracteur.

3. Entrecouper le travail de
pauses permettant de
récupérer physiquement,

4. Porter des vétements et
équipements de sécurité.

» Le port du casque est con-
seili€

» Ne pas porter de vétements
amples qui risqueraient d’étre
happés par les parties en
mouvement du wacteur. Une
chevelure trop longue est
également facteur de risque en

la matiére.

L’épandage de produits
chimiques nécessite une
bonne protection des yeux, de
la peau et des voies respira-
toires. Pour ce type de tra-
vaux, prévoir lunettes, gants,
masque filerant, etc...

Le port d’un casque anti-bruit
est conseillé lorsque les
conditions de travail sont
particuli¢rement bruyantes.

ENTRETIEN DU TRACTEUR

. Vérifier et entretenir régulie-

rement la machine en suivant
les instractions fournies dans
ce manuel.

. Contrdler tout particulidre-

ment les différents systémes
de sécarité, Leur fonctionne-
ment correct réduira les
risques d’accidents.

Les opérations d’entretien
doivent €tre faites sur un
terrain plat et dégagé. Pour
toute intervention effectuée
moteur tournani dans un local,
ouvrir pories et fenétres afin
d’évacuer les gaz d’échappe-
ment,

Les opérations d’entretien
doivent étre effectuées freins
serrés et roues calées. Pour
tous travaux effectués sous un
€quipement solidaire du
relevage hydraulique, ver-
rouiller soigneusement 1’atte-

lage et utiliser des chandelles
G

pour étayer 1’équipement.

. Pendant les opérations d’en-

tretien, la clé€ de contact doit
€tre retirée du tablean de bord
afin qu’un démarrage intem-
pestif du moteur soit rendu
impossible.

. Avant d’1atervenir sous un

tracteur soutenu par un €qui-
pement de levage, vérifier le
calage des roues restant au
sol, et s’assurer de laro-
bustesse de I'équipement de
levage. N'utiliser de cric que
sur un terrain plat et ferme, en
choisissant soigneusement le
point d’appui sous la machine.

. Arréter le moteur avant

d’enlever un organe de sécu-
rit€ tel qu’un protecteur cu un
capot. Ne pas ometire de
replacer ces €léments aprés
intervention.

. Ne jamais faire Ie plein de

carburant moteur tournant, Ne
pas furmer & proximité d’un
réservoir de carburant,

. Ne pas 6ter le bouchon du

radiateur tant que le moteur
est chaud. Attendre son
refroidissement et annuler la
pression du circuit en dévis-
sant lég&rement le bouchon
pour éviter les projections
d’eau et de vapeur d’ean. Ne
pas verser de liquide de
refroidissement dans un
radiateur encore chaud sous
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a)

b)

b)

<)

peine d’endommager séricuse-
ment le radiateur et le moteur,

La baiterie doit &ire vérifide
avant démarrage. Eviter les
contacts avec I’electrolyte. En
cas de projection, nettoyer
immédiatement avec de I’ean.

Conserver les outils d’entre-
tien courant avec la machine.

PRECAUTIONS CONTRE LE
FEU ET CONSERVATION DU
MATERIEL

. PRECAUTONS CONTRE LE

FEU

Eloigner les mati¢res inflam-
mables pendant le fonctionne-
ment du tracteur.

Prendre toute disposition pour
¢liminer les risques d’incendie
pendant Putilisation de la
machine.

. CONSERVATION DU

MATERIEL

Recouvrir d"une biche le
matériel pouvant présenter un
danger.,

Conserver le carburant dans
un endroit sir, signalé par un
panneau “produit inflam-
mable”,

Tout auire produit infiam-
mable doit également étre
conservé dans un local prévu
a cet effet.

DEMONTAGES, REMONTAGES
ET ENTRETIEN

. Pour toute intervention, placer

la machine sur terrain piat. De
nuit, vtiliser un éclairage
d’intensité suffisante.

Ne laisser personne s’ appro-
cher de la machine pendant
les manoeuvres d’attelage
d’accessoires et serrer le frein
de parking.

Apres attelage d’un acces-
soire, vérifier tous les points
de fixation correspondants,

. Placer le cardan le plus prés

possible de son axe de fonc-
tionnement,

. Répartir le poids de la ma-

chine en €quilibrant celle-ci &
I’aide de contrepoids.

. Lorsqu’il faut quitter le

tracteur pour effectuer un
réglage sur un accessoire,
serrer le frein de parking et
couper le moteur. Les
différentes chalnes cinéma-
tiques doivent éire débrayées.

. Ne pas se glisser ni placer ses

pieds sous un accessoire.

Ajuster I tablier de la bineuse
rotative pour éviter les projec-
tions de graviers ou de terre.

PRECAUTIONS RELATIVES A
L'UTILISATION STATIONNAIRE
DU TRACTEUR

. Veiller & assurer une transmis-

sion correcie entre tracteur et
accessoire. La courroie d’en-
trainement doit €tre protégée
par un protecteur approprié.

—10-

2.

3.

vi-

Vil -

3.

Prévoir un espace suffisant
autour des accessoires pour
pouvoir travailler en toute
sécurité.

En cas d’atilisation dans un
local, prévoir une ventilation
suffisante pour évacuer les
gaz d’échappement.

INTERDIRE A QUICONQUE
L’ACCES AU TRACTEUR

Ne laisser personne monter
sur le tractenr ou ses acces-
soires sauf lorsqu’un siége ou
un emplacement est prévu a
cet effet, et sculement dans la
mesure des places disponibles.

. Ne pas s’installer sur les

accessoires lors des transits.

Ne pas sauter du tracteur
avant I’arrét, sauf en cas
d’urgence.

Ne pas manoeuvrer la ma-

chine d’une autre place que
celle du conducteur.

PRECAUTIONS D’EMPLO!

. Ne pas laisser les adolescents

conduire un tracteur avant
qu’ils n’aient I’4ge légal de le
faire,

Interdire les acces dangereux
pendant utilisation du tracteur.

Utiliser la machine en veillant
a la sécurité de Pentourage.
Ne laisser personne s’appro-
cher d’un accessoire projetant
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b)

d)

des cailloux ou de la terre.

Au démarrage du moteur,
prendre les précautions
suivantes:

Avant démarrage, débrayer les
différentes chaines cinéma-
tiques, transmission, prise de
force, eic...

Avant démarrage dans un
local, assurer une ventilation
correcte.

Ne pas commencer A avancer
sans avoir: vérifié€ la sélection
de vitesse, la fixation de
I"attelage et assuré la sécurité
sur {’aire de manoeuvre.

Suivre les conseils suivants en
cours d’utilisation:

Toujours manoeuvrer & partir
du poste conducteur. Avant de
quitter la machine pour
quelque raison que ce soit, la
garer sur terrain plat, abaisser
les accessotres et serrer le
frein de parking. En cas
d’immobilisation sur une
pente, doubler la sécurité en
calant les roues.

Eviter toute manoceuvre
violente.

Maintenir une attention
constante en cours de condui-
te. Tenir fermement le volant
et regarder dans la direction
de la progression.

Eviter les freinages brutaux,
surtout a vitesse €levée et
dans les virages.

Ne pas mettre de chargement
directement sur la machine a
moins qu’elle ne soit congue
pour cela.

)

g

h)

1)

a)

b)
c)

d)

Veiller 3 éviter les contacts
avec les parties ¢n mouve-
ment.

Pendant les manocuvres,
surveiller i’évolution des
accessoires attelés au tracteur
afin de ne blesser personne.
Travailler de nuit avec un
équipement lamineux
adéquat.

Veiller particuliérement a la
sécurité lors de Vutilisation
d’accessoires €quipés de dents
ou de couteaux.

. Pour transiter sur route, suivre

les instructions suivantes ainsi
que celles du paragraphe 5.

Conduire en se conformant
aux régles du code de la route.
Eviter les voies fréguentées.
Protéger les parties pointues
ou coupantes des accessoires.
Conduire & basse vitesse sur
les voies en mauvait état.
Coupler les deux pédales de
frein.

Equiper les accessoires de
signaux ou de feux de gabarit.
Replier les parties des acces-
soires pouvant I’&tre. Vérifier
I’emplacement ¢t 1’orientation
des rétroviseurs.

. Appliquer les consignes

suivantes ainsi que celles des
paragraphes 5 et 6 pour
utilisation de la machine en
conditions difficiles.

Lorsque le terrain, les condi-
tions atmosphériques, etc...
sont défavorables, prendre en
compte ces €léments pour
juger de I'opportunité &

11—

b)

d)

€)

2

)

»

effectuer le travail, de la
méthode 4 employer et des
accessoires & utiliser,

Pour évoluer sur un terrain
difficile, adopter une vitesse
basse.

Sur une pente ou pour franchir
un fossé, sélectionner la
vitesse adéquate afin de
n’avoir pas a en changer
pendant ia manoeuvre.
Démarrer lentement.

Pour descendre une pente,
adopter une vitesse inférieure
a celle utilisée pour la monter,
Ne jamais débrayer ou passer
au point mort. Ne pas tenter
de controler la vitesse unique-
ment en freinant, Utiliser fe
frein moteur.

Lors d’un démarrage face a
une pente, ne jamais faire
décoller les rones avant en
embrayant trop brutalement.
Sur une pente, abaisser les
accessoires autant que pos-
sible afin de diminuer la
hauteur de centre de graviié.
Ne pas se laisser prendre dans
un foss€ ou une cuvette et
éviter les manoeuvres inutiles.
Se méfier des bas cotés bordés
d’un fossé, plus particuliere-
ment Jorsque ce dernier est
rempli d’cau.

Pour accéder ou sortir d’un
terrain marécageux, disposer
des claies ou des planches
pour éviter que le tracteur ne
s’enfonce ou ne se renverse,
Pour passer un fossé, un
monticule, etc..., adopter une
vitesse suffisamment faible
pour éviter de déraper ou de
renverser le tracteus.

Lorsque le tracteur est em-
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bourbé ou ensablé, ne pas
tenter de Pextraire en force.
Ne pas démonter les acces-
soires ou enlever les contre-
poids sans avoir soigneuse-
ment étudi€ la situation. Pour
sortier le tracteur sans aide
extérieure, étudier préalable-
ment les risques de retourne-
ment.,

k} Pour tirer une charge impor-
tante, ou extraire une souche,
faire avancer le tracteur
jusqu’a ce que la corde ou le
céble de traction soit tendu,
puis §’arréter. Commencer 2
tirer lentement. Pour ce genre

d’opération, le point d’atrache

sur le tracteur doit €tre plus
bas que la partie centrale du
pont arrigre.

1) Pour charger ou descendre le
tracteur d un camion, vérifier
la solidité, ’adhérence et
Pinclinaison de la rampe de
chargement. Contrbler
I’équilibrage du racteur et
sélectionner la vitesse de
chargement adéquate.

VIl - STATIONNEMENT ET REMI-
SAGE

1. Garer le tracteur sur un terrain

plat et résistant et prendre les
mesures de sécurité néces-
saires. Déposer les acces-
soires, &ter la clé€ de contact,
scrrer les freins, etc ...

2. Apres utilisation, procéder a
I’entretien courant et vérifier
le fracteur ¢n vue d’un pro-
chain travail.

3. Le tracteur doit ére remisé

dans un hangar, on recouvert
d’une bache afin d’en inter-
dire I’acces.

Avant de le recouvrir d’une
béache, attendre le refroidisse-
ment des différents éléments
tels que pot d’échappement,
moteur, etc ...

—{o—
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LES COMMANDES ET LEUR UTILISATION
T \

Jauge de carburant e T Indicateur de vitesse/comple-tours

/ // - [ \ . \ ‘\
Témoin de clignotant gauche . - Q
rd

/ —

Témoin de temperature

Témoin de pression d'huile

Témoin de clignotant droit
Y g

Témoin de plein phare

Témoin de warning

Temom de clignotant de remorgue

W

EOT0EL F

Témoin de charge

. —— Compteur horaire

Centacteur de feu de parking

Commande de phares — Témoin de préchaulfage

Commande de warning—
o J Manette d'arrét moteur

Commande de clignotant

Commande des phares (- Klaxon Contacteur principal

INDICATEURS ET INTERRUPTEURS

(X CONTACT GENERAL « PRECHAUFFAGE (GLOW) de klaxon. Son fonctionne-
Position de la cl€ correspon- ment est expliqué sur la
dant au préchauffage des figure.

chambres de combustion.

OFF
o o

1adY

DEMARRAGE (START)

Le démarreur fonctionne tant
que la cié est maintenue sur
cette position. La clé, une fois

relachée revient sur la position N4 Fomds "
MARCHE, Clignotant gauche posmon "‘Phares

« ARRET (OFF)
La cié peut étre introduite ou Remarque: 03 INDICATEUR DE VITESSE/
extraite sur cette position. Le moteur ne peut étre lancé COMPTE-TOURS
sans que la pédale d’ embray-
> MARCHE (ON) age ne soit enfoncée.

La cl€ est sur cette position

quand le moteur tourne. Les 0 COMMODO

différents circuits €électriques

fonctionnent. Cette manette regroupe les
commandes de clignotants, de
phares, de feux de position et

13—
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Il donne le régime moteur
(¢/mn) et la vitesse (km/h) cor-
respondant 2 la sélection du
plus haut rapport de vitesse.

L3 LAMPES TEMOIN

Lorsque la cl€ de contact est amenée de la position ARRET 4 la
position MARCHE, les témoins de pression d’huile et de charge

1} L’extrémité gauche de
Vaiguille indique la vitesse en
km/h correspondant & la
s¢lection du plus haut rapport.

2) Lextrémité droite de

’aiguille indique le régime
moteur en t/mn,

0 COMPTEUR HORAIRE

Jo]| H

Compteur & 5 chiffres, précis
au 1/10 d’heure.

O JAUGE DE CARBURANT

FUEL F

I /

Indique le niveau de carburant
lorsque la cl€ de contact est en
position MARCHE,

L1 MANETTE D’ARRET MOTEUR

R

Arrél moteur

Tirer la manette pour arréter
le moteur,

batterie s’allument.

Gauche

Croit

TEXIOIN DE PHARES
S'allume lorsque

— I'éclairage est en plein
- phare.

WARNING

Clignote lorsque linter-
rupteur du warning est
sur MARCHE.

TEMOIN DE FEUX DE CHANGEMENT
DE DIRECTION
S'allume lersque les
<:IIE> feux de changement de
direction de la remorgue
sont défectueux.

TEMOIN DE TEMPERATURE DE
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Sallume lorsque le

E’ liquide de refroidisse-
S ment est trop chaud.

TEMOCIN DE CHARGE BATTERIE
S'altlume lersque la clé
= de contact est amende
en position MARCHE, et
s'éteind dés que le mo-
teur recharge la batterie.

14—

TEMOIN DE PRESSION D'HUILE
S'aliume lorsque ta clé
de contact est amenée
en position MARCHE, et
s'éteind lorsque la
pression d'huile atteind
une certaine valeur,
S'aliume en cours de
fonctionnement lorsque
la pression est anor-
male.

(2 TEMOIN DE PRECHAUFFAGE

Le t€moin devient
rouge environ 20 &
30 secondes aprés
que la clé de contact
alt €€ amenée sur la
position préchauffage
(GLOW).
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COMMANDES ) BRAS DE RETENUE
D'EMBRAYAGE

Bras de refenue d'embrayage

Commande des gaz

/

<~ Pédale de frein droit

Volant

Pédale de frein gauche

Pédale d'embrayage
\\._ / /Pédale d'accélérateur
Levier de PDF ) v
L evier princioal do - ‘ 4 Pendant une immobilisation
chaﬁ;g;g?tpge vitesses Embra de longue durée, maintenir la
— Sn—— yage pont avant . , .
=) —ih ) pédale d’embrayage enfoncée
= E = - Slzifgzuéi‘;;‘;ﬁ?esles a I’aide du bras de retenue,
K S =< ¢ Enfoncer 3 fond la pédale et
A A0000 '\ Ve crocheter le bras comme
i | illustré.
AT I00000 WA illustré
i ) |1 “tCommande hydraul
sige 1| | o E ) PEDALES DE FREIN
(1 COMMANDE DES GAZ (3 PEDALE DEMBRAYAGE

Pédale de frein

ﬁ/ Commande des gaz Pédale dembrayage

Ces pédales permettent de
contrdler le freinage des roues
arriére indépendamment 1’une
de I'antre. Lorsque la pédale
de droite est enfoncée, la roue
arriére droite est freinée.

Cette commande permet de Pour débrayer, enfoncer la Lorsque la pédale de gauche
contrdler la vitesse. pédale a fond. Placer le levier est enfoncée, 1a roue arTicre
principal de changement de gauche est freinée,
» La vitesse augmente en tirant vitesse & la position désirée, et
Ia manette vers soi. relacher doucement la pédale
pour embrayer. La régle
» La vitesse décroit en poussant générale est d’enfoncer la Attention:
Ia manette vers 1’avant. pédale rapidement et de la Une clenche amovible située
reldcher doucement. sur la pédale de frein droite
permet de coupler les deux
pédales de frein.
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Veiller a ce que celle-ci soit
enclenchée lors des transit
routiers. Les freins doivent

étre conirdlés périodiquement

et les deux pédales doivent
agir simultanément de la
méme facon.

[ PEDALE D’ACCELERATEUR

La régime moteur est con-
trOlable de ta m&me fagon par
cetie pédale et par Ie levier de
commande de gaz.

(1 FREIN DE PARKING

Coupler les pédales de frein,
les enfoncer a fond et dans
cette configuration, tirer la
tringle de frein de parking
dans le sens de la fléche pour
les verrouiller, Pour déver-
rouiller les pédales de frein,

les enfoncer & nouveau a fond.

Remarque:
Ne pas faire évoluer le
tracteur freins serrés sous

peine d’endommager le
systéme de freinage.

O LEVIER PRINCIPAL DE
CHANGEMENT DE VITESSES

— T
Levier principal de | !
changement de vitesses

L utilisaiton de ce levier,
combinée 2 celle du sélectenr
de vitesses, permet de sélec-
tionner 6 plages de vitesses
avant et 2 de vitesses arriére,

(O SELECTEUR DE VITESSES

- Sélecteur de vitesses

Ce sélecteur peut étre placé
sur 2 positions:

» 1 : Vitesses lentes
= 2 : Vitesses rapides

Remarque:

Les sélections de vitesses
doivent étre faites a I' arrét
sous peine d’ endommager la
transmission.

T

O PEDALE DE BLOCAGE DE
DIFFERENTIEL

Le blocage du différentiel
permet la rotation synchron-
isée des roues arriere. Utiliser
ce systeme lorsque les roues
arriere patinent ou lorsque
I'une d’entre elles s’emballe,
Tant que la pédale est main-
tenue enfoncée, le différentiel
reste bloqué. Le blocage
disparait des que la pédale est
relachée.

\

Remarque:

1) Diminuer la viresse du
tracteur avant d'enclencher le
blocage du différentiel.

2) Lorsque le déblocage du
différentiel présente des
difficultés, enfoncer alterna-
tivement chaque pédale de
Jrein pour aider au désen-
clenchement.

A

Attention:

Ne jamais enclencher le
blocage du différentiel sur
route. Cette manoeuvre est
dangereuse.

Pédale de blocage de différentie!
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L) LEVIER D’EMBRAYAGE DE
PONT AVANT

/Leviex d'embrayage
~_—" depont avant \\
P!

MARCHE: Lorsque le levier est

: : sur cette position, le

pont avant est em-
ARRET:

brayé.
L
22 ]

Remarque:

Débrayer la transmission
avant d enclencher le pont
avant.

Lorsque le levier est
sur cette position, le
pont avant est débrayé.

UTILISATION DU TRACTEUR
EN CONFIGURATION 4 ROUES
MOTRICES

Cette configuration peut &ire
utile dans les cas sutvants:

1) Labourage

2) Opérations de remorquage
en terrain difficile

3) Manoeuvres en terrain
marécageux

4) Utilisation d’une bineuse
rotative sur un sol dur

5) Pour entrer ou sortir d’un
champ; pour gravir une
butte

y1N

Altention:

Ne pas évoluer @ grande
vitesse ou sur une route en
configuration 4 roues mo-
trices. L' usure des pneus en
serait sensiblement accélérée
et la diminution de manoeu-
vrabilité sur route serait
dangereuse.

(J SIEGE CONDUCTEUR

Réglage longitudinal

Tirer vers le haut le levier de
réglage placé sous le ¢6té du
si¢ge afin de faire glisser
celui-ci sur ses rails.
Relicher le levier lorsque le
siege a atteint la position
désirée. Vérifier que le
systéme de verrouillage est
bien enclenché.

* Levier de ré_g_lag_e
du siége

e P
-

LB

[

PDF
Q PRISE DE FORCE

=

Prise de force
o

—-17-

Le tracteur dispose de 2
vitesses de PDF. Leur sélec-
tion se fait 3 1’aide d’un levier
de commande, comme indiqué
ci-apres:

1000: Vitesse de rotation de
PDF de 1000 t/mn
N: Neutre
540; Vitesse de rotation de
PDF de 540 t/mn

Appuyer sur le levier
pour enclencher une
vitesse.

Attention:

1) Sélectionner la vitesse la plus
adaptée aux accessoires 4
entrainer et qu travail @
effectuer. Le choix d’ une
vitesse trop élevée serait
dangereux.

2} Arréter le moteur avant toute
intervention sur la prise de
Jforce ou sur un accessoire.

Remarque:

Débrayer la transmission
avant d’ agir sur le levier de
commande de prise de force.

SYSTEME HYDRAULIQUE

Le systéme hydraulique est
composé du cylindre, da
mécanisme de relevage (y
compris le distributeur), de la
pompe entrainée par le moteur
et de la tuyauterie correspon-
dante.
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(1 LEVIER DE CONTROLE DE
POSITION

modifiée a I’aide de cette
molette située sous ’avant du
siege conducteur. Régler la
vitesse en fonction de 1’acces-

montre. Pour verrouiller le
relevage, tourner la molette
dans le sens des aiguilles
d’une montre jusqu’a serrage

les cas suivanis:

5 soire monté sur 1’atielage. complet.
|
i I' — — — Wolette de réglage
il ‘ﬂ
S
: | E -
| i Altention:
HI| i__ll Verrouiller ie relevage dans
I

1} Lors des transits routiers.

1) Ce levier permet de relever ou
d’abaisser un accessoire
monté sur ’attelage. La
hauteur de I’accessoire est
fonction de la position &
laquelle est placé le levier
(contrdle de position).

2) Lors d’interventions sur
bineuse rotative (remplace-
ment des couteaux, nettoyage
du rotor, etc...)

Pour diminuer 1a vitesse de
descente, tourner la molette
dans le sens des aiguilles
d’une montre. Pour augmenter
la vitesse de descente, tourner
la molette dans le sens con-
traire des aiguilles d’une

3} Pour toute interveation sur un

. accessoire attelé.
2) Deux molettes situées en

début et fin de course de
levier permettent de pré-
déterminer les positions
d’arrét de celui-ci.

ATTELAGE TROIS POINTS

Bras supérieur

Levier de levage droit

O UTILISATION

Relevage:
Tirer le levier vers 1’ arriére.

Descente:
Pousser le levier vers P’avant.

Aftention:

Avant de quitter le tracteur,
abaisser le relevage et couper
le moteur.

A 1
i
Levier de levage gauchs

_-Chaine de brancard @

Ressorl de ballant

Brancards

0 REGLAGE DES CHAINES
DE BRANCARD

des ridoirs placés sur ces
chaines.

(3 MOLETTE DE REGLAGE DE
VITESSE DE DESCENTE

Limiter les mouvements
latéraux des brancards a I’aide

Par exemple:
Pour aiteler une charrue,

La vitesse de descente du
systéme de relevage peut étre
~18-
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laisser un ballant de 5 4 6 cm.
Pour atteler une bineuse,
tendre Iégérement les chaines.

) N\

Chaine de brancard
/

P\
Ecrou de verrouillage

/ y
/. Ridoir
O REGLAGE DU BRAS
SUPERIEUR
Bras supétieur  Ecrou de
& verrouiliage
FR
s

1) Mettre le bras supérieur en
place dans la ferrure arri¢re 4
1’aide de la goupille prévue a
cet effet.

2) Ajuster la longueur du bras en

fonction de Paccesoire a
aiteler.

(0 REGLAGE DES LEVIERS DE
LEVAGE

o .
o : {
Plus coust ﬁ Pius [Oﬁg

%,

1) Ajuster la longueur des 2
leviers de levage a I’aide du
ridoir situé sur le levier de
droite.

2) Apres cette opération, bloguer
le ridoir & 1’aide de I'ecrou
prévu i cet effet.

(J RESSORT DE BALLANT

Lorsque I’attelage est libre,

conirer le ballant des bran-

cards a I’aide du ressort de
bailant pour que ces derniers
ne puissent heurter les roues
arriere. Lorsqu’un équipement
est attelé au tracteur, fixer le
ressort aux étriers situés sur la
partie inférieure du brancard
gauche. Ces étriers peuvent
également servir de support
aux goupilles de brancard
lorsque celles-ci ne sont pas
utilisées.

y1N

Atlention:

Pour remorquer un acces-
soire, n’ utiliser que des
crochets de remorquage de
marque ISEKI.

19—
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UTILISATION DU TRACTEUR

MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Avant mise en marche, effectuer les opérations
décrites page 25.

1) Serrer le frein de parking.

2) Débrayer,

3) Amener le levier de changement de vitesse
principal au point mort.

4) Mettre le levier de commande de PDF au neutre.

5) Pousser la commande des gaz i fond vers
I’avant.

6) Introduire la clé de contact dans le contacteur
principal et I’amener sur position MARCHE.
Vérifier allumage des témoins de pression
d’huile et de charge batterie.

7) Amener la clé sur la position préchauffage
(GLOW) et I’y maintenir le temps suffisant.

Durée de
préchaufiage

Température
ambiante

de +5°C a -5°C environ 20 sec.

-5°C et en dessous enviroun 30 sec.

Lorsque la température ambiante est supéricure &
+5°C, ou lorsque le moteur est encore chaud, le
préchauifage n’est pas utile.

8) Amener la cl€ sur position DEMARRAGE
(START) pour lancer le moteur, D&s que l¢
moteur st lancé, laisser revenir la clé de contact
a sa position initiale.

9) Vérifier extinction des lampes témoin.

Remarque:
1) Ne jamais amener la clé sur DEMARRAGE

lorsque le moteur tourne.

2) Ne pas laisser tourner le démarreur plus de 10
secondes. Si au bout de ce temps, le moteur n’a
foujours pas démarré, attendre environ 10
secondes avant de renouveler la tentative.

_20—

ARRET DU MOTEUR

1) Diminuer le régime moteur 2 I’aide de la com-
mande des gaz puis tirer la manette d’arrét
moteur.

2) Enlever la clé de contact.

Remarque:
Ne pas tirer la manette d’ arrét moteur lorsque
celui-ci est @ plein régime.

MONTEE EN TEMPERATURE

Apres démarrage, laisser le moteur tourner 5 2
10 mn av ralenti afin de le laisser monter en
température et permettre ainsi une bonne réparti-
tion du lubrifiant. Exiger une puissance impor-
tante immédiatement aprés démarrage pourrait
provoguer un grippage ou une usure rapide du
moteur.

0 MONTEE EN TEMPERATURE EN HIVER

Le systeme hydraulique et la boite de transmis-
sion ont une alimentation commune. 1.’ accrois-
sement de la viscosité de I’huile lorsque la
température ambiante baisse fait peiner la pompe
hydrauligue et peut endommager les divers
composants du circuit hydraulique. En
conséquence, laisser suffisamment chauffer le
moteur pour diminuer la viscosité de I’huile et
permetire la lubrification normale du tracteur.

Tenmpérature Temps de

ambiante chauffage

0°C et au dessus 5a10mn

0°C 4-10°C 10 2 20 mn

-10°C a-20°C 20 230 mn
-20°C et en dessous 30 mn ou plus
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Le non respect de temps de chauffage peut
entrainer:

¢ Le grippage de la pompe hydrauligue.
» La déiérioration des composants du systéme
hydraulique.

Attention:

Serrer le frein de parking pendant la durée de
montée en température. Un chauffage insuffisant
peit étre une cause de panne.

DEMARRAGE
1) Débrayer.

2) Amener le levier de changement de vitesse
principal et le sélecteur de vitesses sur la posi-
tion désirée.

3) Déverrouiller le frein de parking.

4) Relicher doucement la pédale d’embrayage en
augmentant simultanément le régime moteur.

5) Pour changer de vitesse, arréter le moteur.

Remarque:

Pour assurer a I'embrayage une durée de vie
maximum, éviter de le faire patiner, sauf au
démarrage. Noter également les points suivants:

» Ne pas contréler la vitesse a I' aide de la
pédale d’ embrayage.

* Ne pas laisser le pied en permanence sur la
pédale d’embrayage.

At

tention:
1} Coupler les pédales de frein pendant les transits
routiers.

2) Se méfier des bas-cétés et des passages étroits.

3) Ne pas tracter un équipement sans le crochet de
remorque approprié.

4} Lors du remorquage de charges lourdes, en
sortant d'un champ marécageux, etc... ne pas
laisser décoller les roues avant pour éviter les
risques de retournement du tracreur,

5) Lors du tractage d’un équipement trés large,
tenir compte de son gabarit dans vos évolutions.

EVOLUTIONS

1) Désolidariser les pédales de frein sur les lieux de
travail.

2) Pour toumer, utiliser le volant et enfoncer la
pédale de frein située du ct€ du virage.

Attention:

Avant d amorcer un virage, ralentir et rétro-
grader de vitesse si nécessaire, le tracteur peut
se renverser lors d une manoeuvre trop brusque.

FREINAGE ET STATIONNEMENT
1) Diminuer le régime moteur.

2) Enfoncer la pédale d’embrayage puis les pédales
de frein.

3) Aprés arré€t du tracteur, amener le levier de
changement de vitesse principal au point mort.

4) Serrer le frein de parking,

5} Lorsque le tracteur est €quipé d’un accessoire,
abaisser celui-ci jusqu’au contact du sol.

Attention:
1} Ne jamais omettre de serrer le frein de parking
lorsque le tracteur est laissé en stationnement.

21
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2) Lorsque le tracteur est stationné sur une pente,
serrer le frein de parking et caler les roues.

UTILISATION SUR TERRAIN EN PENTE
O DEMARRAGE EN COTE
1) Enfoncer les pédales de frein.
2) Débrayer.
3) Sélectionner les vitesses.

4) Placer le levier de commande des gaz en
position intermédiare.

5) Relacher la pédale d’embrayage jusqu’a mi-
course pour faire patiner I’embrayage.

6) Simultanément, relacher égérement les
pédales de frein.

7) Augmenter le régime moteur et relicher
complétement les pédales de frein, puis la

pédale d’embrayage.

Q UTILISATION SUR UNE PENTE

ben escient.

0 CONDITIONS D’EMPLOI

1) Le tracteur est embourbé et 'une de ses rones
patine

2} Progression irréguligére du tracteur due 4 un
terrain trop dur

3) Progression irréguli¢re du tracteur due a un
terrain trop léger

4) Labourage en conditions difficiles

Remarque:

1) Réduire la vitesse avant d’enclencher le blocage
de différentiel.

2) Pour aider au déblocage du systéme, enfoncer
tégérement chaque pédale de frein alternative-
ment.

Attention:
Ne jamais utiliser le blocage de différentiel sur
route.

Pour descendre une pente, utiliser le frein moteur CONTROLES A EFFECTUER EN COURS

ainsi que les pédales de frein.

Attention:

Pour descendre une pente en tractant une
remorque, utiliser les freins de cette derniére et
éviter de changer de vitesse. Sélectionner la
vitesse immédiatement inférieure g celle utilisée
pour gravir la pente.

UTILISATION DU BLOCAGE DU DIF-
FERENTIEL

Le blocage du différentiel est un sysiéme d’une
grande utilit€ dans certains cas, mais pouvant se
révéler dangereux lorsqu’il n’est pas utilisé &

D'UTILISATION

O PRESSION D’HUILE MOTEUR

L’allumage du t€moin de pression d’huile #(8;
en cours de fonctionnement indique une
anomalie de fonctionnement du systéme de lu-
brification. Arréter immédiatement le moteur et
effectuer les vérifications suivantes:

1) Contrdle du niveau d’huile
2) Contrdle du circuit d’huile moteur
(X BATTERIE

L’allumage du témoin de charge baiterie

_po_



indique que la batterie ne se recharge pas nor-
malement. Couper immédiatement le moteur et
vérifier le circuit électrique (Se reporter au
tableau des pannes).

4)
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Connaitre 1’équilibrage de la machine et prendre
cette donnée en considération. Ne laisser per-
sonne se placer sur ’avant du tracteur, et notam-
ment sur le support des conirepoids avant.

3 JAUGE DE CARBURANT 5) 1l est parfois plus commode de franchir un
obstacle en marche arriére en version 4 roues
Apres épuisement complet du réservoir, il est motrices.
nécessaire de purger le circuit de carburant de '
son air. Ne pas attendre que le réservoir soit vide SECURITE SUR LE TERRAIN
pour compléter le plein.
Préter une attention toute particuliére aux points
O LIQUIDE DE REFRQIDISSEMENT MOTEUR suivants:
Le clignotement de la lampe témoin de tempéra- 1) Les risques de retournement en terrain accidenté
tureé indique une surchauffe moteur. Couper dépendent en partie de la plus ou moins bonne
immédiatement celui-ci et effectuer les contrdles répartition des masses sur la machine. L’équili-
suivants: brage du tracteur est un €lément essentiel de
sécurité.
1) Nivean de réfrigérant dans le radiateur
2) Veiller particuli¢rement & la sécurité de I’envi-

2) Encrassement dv nid d’abeille du radiateur ronnement Jorsque le tracteur est équipé d’acces-
soires.

3) Tension de la courroie de ventilateur

y1N

Attention:

REGLAGE DE LARGEUR DE VOIE

J ROUES AVANT

Ne pas oter le bouchon du radiateur immédiate- Pas de réglage

ment aprés I’ arrét du moteur, mais attendre au

moins 10 mn afin d’ éviter les projections d eau

et de vapeur briilante. A
Atfention:

MANOEUVRES D’ACCES ET DE SORTIE
D’UN CHAMP

Ne pas tenter de modifier la largeur de voie des
roues avant en intervertissant les roues.

Garder en mémoire les points suivants: Q ROUES ARRIERE

1) Coupler les pédales de frein. Réglable par interversion des roues.

A\

Attention:

1} Avant de mettre le tracteur sur cric, étudier son
équilibrage et caler les roues restant en contact
avec le sol.

2) Aborder & angle droit la levée de terre permettant
I’accés au terrain.

3) Utiliser les rampes d’acces lorsque la différence
de niveau entre le champ et la route est impor-
tante.

—23-
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2) Veiller a resserrer correcte-
ment les écrous et les boulons.

2 LARGEURS DE VOIE

Les chiffres encadrés correspondent aux couples de serrage de fixation de roues.

( 1000 - 1200 kg-cm )

840 mm non modulable

900 - 1100 kg'cD

780 mm

930 mm

_24—
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VERIFICATIONS SYSTEMATIQUES AVANT UTILISATION

POINTS DE CONTROLE

Pour garder votre tracteur en
parfait état de marche, il est
indispensable d’effectuer son
entretien conformément au
tableau des contrdles pério-
diques de la page 27.

3 LIQUIDE DE REFROIDISSE-
MENT

Bouchon du
radiateur

Oter le bouchon du radiateur
et vérifier que Ie niveau du
liquide de refroidissement
atteint le col de la goulotte de
remplissage. Lorsque le
niveau est insuffisant, le
rétablir en ajoutant de 1’cau.
La couleur verte du liquide
indique qu’il contient de
I"antigel.

LI HUILE MOTEUR

Jauge

Oter la jauge et en essuyer

Pextrémité. Aprés I’ avoir
remise en place, la retirer a
nouveau et vérifier que le
niveau d’huile soit situé entre
les limites inférieures et
supérieures gravées sur la
jauge. Rétablir un niveau
suffisant si besoin est. Utiliser
la mé&me huile que celle se
trouvant dans le moteur.

Limite supérieure

Limite inférieure

HRemarque:

Le niveau d’ huile ne doit pas
dépasser la limite supérieure
de la jauge.

O HUILE DU CIRCUIT DE TRANS-

MISSION

gravées sur la jauge. Rétablir
un niveau trop bas avec la
méme huile que celle se
trouvant déja dans le circnit,

Limite supérieure

Limite inférieure

Remarque:

Le niveau ne doit pas dépas-
ser la limite supérieure pour
ne pas occasionner de fuites.

DIRECTION ASSISTEE
(OPTION)

Bouchor de
—vidange

Vérfier le niveau d huile &
I’aide de la jauge située sur la
gauche de I'essieu arriere.
Retirer la jauge et en essuyer
I’extrémité. La remetire en
place puis Ia retirer 4 nouveau
et vérifier le niveau qui doit se
situer entre les limites

supérieures et inférieures
_og_

Vérifier le niveau d’huile du
circuit de direction assistée 4
’atde de la jange située surle
bouchon du réservoir d’huile.
Enlever la jauge et nettoyer
son extrémité. La remettre en
place puis ia retirer 2 nouvean
afin de vérifier le nivean qui
doit se situer entre les limites
inférieures et supérieures.
Rétablir un niveau trop bas
avec la méme huile que celle
se trouvant dé€ja dans ie
circuit.
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0 CARBURANT

En r¢gle générale, les ravaux
de la journée doivent ére
entamés avec un réservoir
plein. Amener la clé de
contact sur la position
“MRCH?” pour vérifier le
niveau de carburant. St néces-
saire, compléter le plein. Le
bouchon du réservoir se
trouve derriére le siége con-
ducteur.

L1 PRESSION DES PNEUS

La pression des pneus est un
parametre influant sur les
performances du tracteur et
sur la durée de vie des pneus.
Vérifier la pression de chaque
roue en se référant aux valeurs
mentionnées page 29,

(3 ECROUS ET BOULONS DE
FIXATION DES ROUES

Verifier le serrage et la bou-
lonnerie (voir page 24).

(2 DIRECTION

Vérifier le jeu de la direction
qui doit Etre de 30 mm i la
circonférence du volant, Le
volant possede un jen normal
lul permettant d’amortir les
vibrations.

2 EMBRAYAGE

Vérifier que la transmission
est totalement débrayée
lorsque la pédale d’embrayage
est enfoncée & fond. Le jeu
normal de 1a pédale est d’en-
viron 20 2 30 mm,

Remarque:

Un jeu inadéquat de la pédale
fera patiner I' embrayage et
accélérera son usure. Un jeu
excessif peut contrarier une
manoeuvre de changement de
vitesse, et créer une situation
dangereuse. En résumé, il est
important que le jeu de la
pédale & embrayage soit
correct.

J APPAREILLAGE ELECTRIQUE

Vérifier le bon fonctionne-
ment des €léments tels que
indicateurs, clignotants de
changement de direction,
avertisseur, éclairage, etc. .,

—06—
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ENTRETIEN ET REGLAGES

TABLEAU DES CONTROLES PERIODIQUES

0 MOTEUR
O :Contrdles, pleins, réglages
@ :Remplacement
2y :Nettoyage
% :Consulier lagent ISEKI
Chiet du contrdie Fréguence des contrdles Echéances Remarques
{heures de travall x 10)
Quoti-
dien |5 |10[15|2025(30/35(40|45/5055,60
Huile moteur O |89 |& |® |® & |® | Rempiacertoutesless0 heures | Niveau entre limites maxi
el mini
Filire & &lr Al AL AT A 1A @] Remplacer aprés 5 lavages
Liguide de O Remplacer fous les ans Remplir jusquau ¢ol de
refroidissement la goulotte
Radiateur O Nettoyer le nid d'abeille
Carburant O Le réservoir doit &fre plein
Filtre & carburant (A} O |AAL (A |S] A AL @) Nettoyer toutes les 10 h. et
remplacer toutes les 300 h.
Courroie de ventilateur O Fiéchissement de 10 4 12 mm
scous la poussée d'un doigt
Niveau d'électralyte Vérifier le niveau et le rétabiir
{batterie} si nécessaire
Filire & huile * % Remplacer foutes les 300 h.
Boulonnerie O Vérifier le serrage
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 CHASSIS
C sjet des contréles Fréquence des contrdles Echéances Remarques
{heures de travail x 10)
Quoti-
dien | 5 |10[15120(25|30(3540145/50(55(60)

Huile du circuit C |le L Remplacer aprés 50 h puis

fransmission toutes les 300 h.

Jeu de pédale o Jeu ;20 2 30 mm

d’'embrayage

Freins O Jeu:30a40mm

Jeu de pédale de frein O Les pédales couplées doivent
agir simultanément

I eviers de commande O Vérifier leur fongtionnement

Jeu de la direction O Jeu: 30 mm au velant

.Pression des pneus O Voir tableau de gonfiage

Carrossage des roues * % | Conirdler toutes les 300 h. 234mm

Huile de direction O |® [O O |® O o Contréler foutes les 100 h. Maintenir Je niveau entre les

assistée {option) Remplacer toutes les 300 h. limites supérieures et
inférieures

Filtre & huile de direction Al AL @ |A] (A (@] Nettoyer toutes les 100 h.

assistée Remplacer foutes les 300 h,

Biellettes de direction O Ol Veérifier foutes les 300 h.

Goujons de rouss O Doivent éire serrés
correctement

Instaliation électrique O Doit fonctionner
correciement

Réglage de la pédale el * %/ Contrdler toutes les 300 h.

du lavier ¢'accélérateur

Graissage O|O[Q|O|O|CJOIO|O{OIOC|O| Regarnir les graisseurs loutes les 50 heures (plus souvent

si le tracteur fonctionne en atmosphére humide)

Serrage de la visserig O Vérifier le serrage correct

Traces grasses dans Cantrdier tous les ans en démontant le couvercle situg

le systéme d'embrayage a l'avant de 'embrayage

Filtre du systéme x| (k| (k| k| k| [k Nettoyer aprés les 50 premiéres heures, et ensiite touies

hydraulique les 100 heures

—28-.
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Objet des conirdles Fréquence des controles Echéances Remargues
{heures de travail x 10}
Quoti-
dien |5 |10[15|20[25|30/35(40|45/50[55(60
Huile de pont avani O] O] 1O [O [O| [O] Contrdler toutes ies 100 h.
Rempiacer toutes les 900 h.
Durites o 1O O (O] [O] Contrler toutes les 160 h.
Faisceau électrique O O O Contréler tous les ans

1) Chaque cosse de branchement doit ire fixée correclement
2) Le falsceau éleclrique doit éire parfaifement isolé
3} Remplacer chaque faisceau présentant un signe d'usure

4) Chaque faisceau doit éire correctement fixé par les attaches ou des colliers

(I DIMENSIONS ET PRESSION DE GONFLAGE DES PNEUS

Modéle Roues Dimensicns pneus Pression tkg/em?)
Avant 5.00-12 2.2
TU315F
Arrigre 8-16 18
Aftention:

Ceriaines piéces (silencieux, échappement, bloc moteur ...) sont trés chaudes pendant le fonctionne-
ment du tracteur, ou juste aprés I arrét du moteur. Attendre 10 minutes avant toute intervention afin de

diminuer les risques de britlures.

-20—



TU3i5F
7

SCHEMA DE GRAISSAGE

O Bouchons de remplissage
@ Graisseurs
% Bouchons de vidange

1

Niveau d'huile d
direction assistée 8 Ty
{option)

% p—— Niveau dhuile moteur

Q Q .\.
Niveau dhuile de 5 6
kansmissio ¥
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N° repére Eléments Lubrifianis Quantité
radiateur eau Claire 55 litres
1 moteur huile moteur 3,1 litres
2 transmission hwiie de transmission 12,0 litres
3 essieu avant fwile de transmission 3.0 litres
4 pivot médian graisse a la demande
5 padalier de frein graisse a la demande
6 pedale d'embrayage graisse a la demande
7 réservoir gazole 17.0 litres
8 direction assistée huile hydraulique 1,0 litre

-31-
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CARBURANT
IN"utiliser que du gazole de bonne qualité.

Remarque:
Veiller & ne pas laisser eatrer d’ eau ou d impuretés dans le réservoir au moment du remplissage.

PURGE DU CIRCUIT DE CARBURANT

Réservoir
| af 4l '

NS f
A\ =

Pomped  électromagnétique
injection

Filtre &
gazole

LA PURGE D’AIR DU CIRCUIT DE CARBURANT EST NECESSAIRE DANS LES CAS SUIVANTS:

° quand le réservoir de carburant a &té vidé
° quand le filtre & gazole a €t€ démonté ou qu’un des tuyaux a été débranché

(1 METHODE DE PURGE D'AIR

1) Remplir le réservoir de gazole et ouvrir le robinet.

2) Dévisser les deux vis de purge situées sur le filtre A gazole et laisser s’échapper ’air contenu dans le
filire. Revisser les deux vis.

3) Ouvrir le robinet de purge en tournant en sens inverse des aiguilles d’une montre, pour ouvrir la soupape
de purge.

4) Mettre Ia ¢lé de conatact sur “ON” et s’ assurer que le carburant arrive bien. Maintenir la clé dans cette
position jusqu’a élimination des bulles d’air, Refermer le robinet de purge.

32—
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LUBRIFICATION - VIDANGES

- Nutiliser que des lubrifiants
recomnmandés par ISEKT, en
respectant leurs indices de
viscosité, et observer les
périodicités de contrdle et de
vidange préconisées.

1 VIDANGE DE L’'HUILE
MOTEUR

Bouchon
de vidange
= /!

Enlever le bouchon de
vidange situé en bas du carter
d’huile et laisser s’écouler
Phuile usagée. Remettre le
bouchon de vidange, et
regarnir d’huile neuve (2,7
litres).

Bouchen de
~ 2= remplissage

Utiliser une huile dont la
viscosité correspond i la
température d’utilisation. Le
tracteur est livré d’origine
avec de I'huile SAE 10W/30.

Température Viscosité
ambiante
> 25°C SAE 30
0a25° SAE 20 jou 10W/30
<0° SAETOD
Remarque:

Pour compléter le niveau,
utiliser la méme huile que
celle contenue dans le carter.

0 VIDANGE DE L’HUILE DE
TRANSMISSION

1) Enlever le bouchon de
vidange situé en bas du carter
de transmission et laisser
s’€couler I’huile usagée.
Bouchon de

vidange
\ﬂ\ Y,

2} Enlever les bouchons de
vidange des trompeites de
roues arriére et laisser
s’écouler I’huile usagée.

m—

‘I\ u
Bouchon de vidange

Limite supérieure

Limite infésieure

-33-

3) Remetire les bouchons de
vidange en place, et regarnir
d’huile de transmission neuve
(12 litres), grade SAE 80.

Remarque:

Pour compléter le niveau,
utiliser la méme huile que
celle contenue dans le carter.

O VIDANGE DE L’'HUILE
D’ESSIEU AVANT

1) Enlever Ies bouchons de
vidange de chaque fusée de
Toue avant, ¢t laisser s’écouler
I’huile usagée.

@ Bouchon de niveau
1

Bouchon de
vidange

2) Remettre les bouchons de
vidange en place, et regarnir
d’huile de transmission neuve,
jusqu’a débordement par les
bouchons de niveaun (3 litres),
grade SAE 80.
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Q VIDANGE DE L’'HUILE DE (3 NETTOYAGE ET REMPLACE- toute impureté, poussiere,
DIRECTION ASSISTEE MENT DU FILTRE A GAZOLE limaille, etc...
(OPTION) Huiler le joint torique avant le

1) Contrdler I’état de propreté de remontage, ¢t resserrer
Enlever Ie bouchon de la cuve du filtre 4 gazole qui prudemment afin de ne pas
vidange et laisser s’écouler doit étre exempte d’ean ou déformer ce joint.
I’huile usagée. Remettre Ie d’impuretés (boue).
bouchon de vidange en place 2) Si la cuve contient des im- (2 NETTOYAGE ET REMPLACE-
et regarnir d’huile hydraulique puretés, fermer le robinet MENT DE LA CREPINE DU
(1 litre). d’arrivée de carburant et SYSTEME DE DIRECTION
dévisser la cuve et le filte. ASSISTEE (OPTION)

]

3 E’;'ouéhon—jauge Vider les impuretés, et net-
de remplissage s
toyer I'ensemble. 1) Enlever les quatre boulons de

- fixation du pare-chocs avant.

' 2) Enlever la vis de fixation de la
crépine, 4 I'avant du réservoir
d’huile. Sortir la crépine.

3) Lalaver dans du gazole
propre toutes les 100 heures

Bouchon dé

“vidange d’utilisation.
4) Remonter la crépine et s”as-
NETIOYAGE ET REMPLACE- surer qu’il n’y ait pas de fuites
MENT DES FILTRES d’huile.
L3 REMPLACEMENTDU FILTREA  3) Remonter I’ensemble en
HUILE s’assurant qu’il n’y ait pas de
fuite de gazole. Aprés chaque Vis de fixation
1) ATaide d’une clé spéciale, démontage du filtre & carbu-
dévisser la cartouche usagée rant, prendre soin de purger le
¢n tournant en sens inverse circuit de I'air qu’il pourrait
des aiguilles d’une montre, et contenir (voir page 32).
remettre a 1a place une car-
touche neuve. O NETTOYAGE ET REMPLACE- Remarque:
Cartouche - MENT DU FILTRE DU CIRCUIT Utiliser uniquement du gazole

HYDRAULIQUE pour nettoyer la crépine. Ne
Jjamais assuyer le tamis avec
un chiffon, sous peine d’ obs-
truction.

2} Visser la cartouche neuve
jusqu’a ce que le joint
caoutchouc soit en contact

avec le plan de joint, puis Nettoyer soigneusement le
visser de 2/3 de tour sup- filre pour le débarrasser de
plémentaires. _Ra_
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REMPLACEMENT DU LIQUIDE
DE REFROIDISSEMEMENT

[} VIDANGE DU CIRCUIT

1) Ouvrir le robinet de vidange, a
I’avant du radiateur, et laisser
s’écouler le liquide de re-
froidissement. L’écoulement
sera plus régulier en ouvrant
également le bouchon de
radiateur.

2) Rincer 'intérieur du radiateur
en utilisant un tuyan d’ar-
rosage.

3) Fermer le robinet de vidange
et remplir le radiateur d’eau.

4) Mettre te moteur en route et le
laisser tourner 5 minutes.
Vérifier le niveau d’eau et le
compléter si nécessaire.

Bauchon de
_ radiateur

@

Attention:

Ne jamais ouvrir le bouchon
de radiateur immédiatement
aprés I arrér du moteur, car
I'eau est alors bouillante et ¢
trés haute pression, et risque
de provoguer de graves
brillures. Attendre une dizaine
de minutes aprés I’ arrér du
moteur pour ouvrir le
bouchor de radiateur.

3 ANTIGEL

Si le liquide de refroidisse-
ment vient 4 geler, le moteur
risque d’étre gravement
endommagé. 11 est donc
nécessaire de mélanger de
’antigel au liquide de re-
froidissement avant gue la
température n’atteigne 0°C.

1) Vidanger et rincer le radiateur
comme indigué
précédemment.

2) Se conformer aux dosages
préconisés par le fabricant de
I’antigel.

3) Mélanger la quantité désirée
d’antigel dans 1’eau.

4) Compléter un niveau de
liquide trop bas avec de I’eau
pure. S’il manque beaucoup
de liquide (en cas de fuite par
exemple), compléter le niveau
avec un mélange eau-antigel
dans les mémes proportions
que le mélange initial.

(1 NETTOYAGE EXTERIEUR DU
RADIATEUR

La face externe du radiateur
peut €tre obstruée par des
dépdis gras, de Ia poussigre,
des insectes, etc/, en particu-
lier au cours de travaux dans
des herbes hautes, ou de nuit,
Cette obstruction peut pro-
voquer une surchauffe rapide
du moteur, Démonter la grille
de radiateur (“nid d’abeille™)
et la nettoyer. Si des im-
puretés se sont collées contre
le radiateur lui-méme, net-
toyer a I’aide d’un tuyau
d’arrosage.

~35_

Remarque:

Ne pas utiliser d' eau avec une
pression trop élevée sous
peine d’ endommager les
ailettes de refroidissement.

GRAISSAGE

Graisser chaque élément en
respectant le tableau des
préconisations. Toutefois, si le
tracteur travaille en terrain
détrempé ou marécageux, le
laver et le graisser plus sou-
vent.

CONTROLE ET REGLAGE DE LA
PEDALE D’EMBRAYAGE

Quand le jeu de la pédale
d’embrayage s’est réduit,
apres une longue période
d’utilisation, il faut le régler
pour obtenir un jeu de 20 a 30
mm,

3 METHODE DE REGLAGE

Pédale d'embrayage
¢ Ecrous de

-~
L7 Ecroude
- blocage

1) Dévisser 'écrou de blocage

de la tringle d’embrayage
pour en augmenter la
longueur.

2} En tournant le tendeur dans un

sens ou dans 1’autre, ajuster la
longueur de la tringle pour
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3)

obtenir un jeu correct de la
pédale,

Rebloquer les écrous aprés le
réglage.

CONTROLE ET REGLAGE DES
PEDALES DE FREIN

1)

2)

3

Le jeu et le synchronisme des
pédales de frein se déiériorent
au fur et & mesure de utilisa-
tion. Régler le pédalier avant
que le jeu devienne excessif
(jeu normal: 30 3 40 mm).

METHODE DE REGLAGE

Dévisser les écrous de blocage
a chaque extrémité de la
tringle et régler le jeu en
tournant la tringle dans un
sens ou dans 'autre.
Resserrer les €crous de
blocage.

S’assurer que chaque pédale
est réglée de maniére iden-
tique de fagon 2 obtenir le
freinage synchronisé de
chaque roue.

Remarque:

Contrdler le bon fonctionne-
ment du frein de parking
aprés le réglage du pédalier
de frein.

y1N

Attention:

Le manque de synchronisation
enire les deux pédales est
extrémement dangereux.
Effectuer cette opération de
réglage avec le plus grand
soin.

CONTROLE ET REGLAGE DU
LEVIER D’ACCELERATEUR

Quand la manoeuvre du levier
d’accélérateur devient trop
dure ou trop souple, il est
nécessaire de revoir le
réglage. S’adresser pour cela &
un agent ISEKI,

CONTROLE ET REGLAGE DU
CARROSSAGE DES ROUES

Le carrossage incorrect du
train avant peut provoquer des
anomalies du systéme de
direction. La cote de carros-
sage admissible estde 223 4
mm; sinon, il est nécessaire de
s’adresser a un agent ISEKIT,

CONTROLE DE LA BATTERIE

T Batierie

==1" Niveau inférieur

Niveau supérieur

Le meilleur moyen de main-
tenir la batterie en bon état et
de Iui assurer un service
prolongé est de la maintenir

-36—

(N

1)

2)

constamment a pleine charge.

ELECTROLYTE

Le niveau d’électrolyte baisse
au fur et 2 mesure que la
batterie se décharge. Quand le
niveau atteint la limite
inférienre, rajouter de 1’élec-
trolyte:

— cau distillée quand le
niveau a baissé légérement,
par évaporation

— solution acide quand la
batterie a été renversée, ou
en cas de débordement.

Remarque:

Contrédler réguliérement le
niveau de I’ électrolyte. Un
niveau trop bas endommage
la batierie; un niveau trop
haut provoque des déborde-
ments et des risques de corro-
sion des parties métalliques
proches.

Attention:

En cas de contact de I électro-
fyte avec la peau ou les
vétements, laver immédiate-
ment & grande eau.

ENTRETIEN DE LA BATTERIE

La batteric perd de la puis-
sance quand la température
ambiante baisse. Aussi, il est
Important de veiller a son
entretien et a sa protection
pendant Phiver.

Si le tracteur est inutilisé
pendant une longue période,
démonter la batteric et la
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stocker dans un endroit sec et Vérifier périodiquement la Ouvrir le capot et déposer la
tempéré. Si la batterie est tension de la courroie de joue latérale droite. Faire
montée sur le tracteur, débran- ventilateur qui doit fléchir de sortir les poussigres accu-
cher la borne négative, 10 2 12 mm sous la pression mulées a I'intérieur du clapet

3) La batterie se décharge méme du doigt. en caoutchouc en pingant
guand elle n’est pas utilisée. Il - celui-ci entre les doigts. En
faut donc la recharger pério- cas de dépdts humides, net-

diquement. toyer avec un chiffon.

4) Les débris de paille ou Attention:
d’herbe séche sur la batterie Attendre une dizaine de ) NETTOYAGE DE LA CAR-
peuvent provoquer un début minutes aprés Iarrét du TOUCHE
d’incendie. Maintenir ’ins- moteur avant de procéder d
tallation en bon état de pro- une intervention, d cause des 1) Enlever la vis 4 oreilles et
preté. risques de briilure, en particu- sortir la cartouche.

5} Nutiliser pour le remplace- lier prés du silencieux. 2) En cas de poussiéres seéches,
ment que des batteries de taper doucement la cartouche
caractéristiques correspondant [ METHODE DE REGLAGE contre la main, ou souffler
a la batterie d’origine afin I"intérieur a I’air comprimé en
d’éviter des dégats électriques Dévisser le boulon de fixation prenant soin de ne pas la
ou méme un incendie. de I’alternateur, ¢t déplacer déformer. Des dépdts gras ou

celui-ci jusqu’a obtenir Ia humides nécessitent ie lavage
Remarque: tension correcte de la cour- de la cartouche. Faire tremper

1} Pour démonter ia batterie, roie. Resserrer le boulon de celle-ci dans une solution de
débrancher d’ abord le cdble fixation apres réglage. détergent neutre pendant 1/2
négatif. Au remontage, bran- heure, rincer a 'eau claire et
cher le cdble positif en pre- / laisser sécher.
mier. 3) Remetire la cartouche en

2) Prendre soin de ne pas in-
tervertir les cdbles au moment
du branchement.

3) Une charge trop rapide de la
batterie en réduit la longévité.
Déposer la batterie pour la

place aprés nettoyage.

Cartouche

recharger. CONTROLE DU FILTRE A AIR
CONTROLE ET REGLAGE DE LA 5 NETTOYAGE DU CLAPET
COURROIE DE VENTILATEUR CAOUTCHOUC

Hemarque:

1} Ne jamais taper la cartouche
Contre une pierre ou un mur
pour ne pas la déformer.,

2} S'assurer de la bonne fixation
de la cartouche et du cou-
vercle afin d’ éviter les entrées
de poussiére.

Boulon

Clapst ca.outchouc

-37-



TU31SF
2777777777277/ 72777777,

CONTROLE DU CIRCUIT ELEC-
TRIQUE ET DES FUSIBLES

0 CONTROLE DES FAISCEAUX

1) Des connexions mal serties,
ou mal serrées, des faisceaux
abimés, perturbent le fonc-
tionnement des composants
électriques et peuvent méme
provoquer un incendie s’il se
produit un court-circuit. Tout
faisceau usé ou abimé doit
étre remplacé sans délai,

2) Si, aprés avoir remplacé un
fusible, celui-ci saute de
nouveau, ne pas le remplacer
par un fil conducteur, mais

Boite & fusibles (A)

Elle contient 11 fusibles.
Remplacer un fusible grillé
par un auntre de méme
ampérage, sous peine de
dommages aux apparcils
électriques concernés

3 REMPLACEMENT DE LA consulter un agent ISEKI. 1 2 3 4 5 6
CARTOUCHE 3) Un revétement de faisceau _ﬂ]:|
abimé ou fendu doit éwe REVERVEEEP
Apres 5 netioyages, ou en cas immédiatement réparé avec ” # gh]; Sh];H
de déformation, remplacer Ia du ruban adhésif isolant. ol ‘I [ o ]
cartouche par une neuve, 4) Veiller a la fixation correcte IPBERPRE
des faisceaux sur les colliers {12 N iﬂD
CONTROLE DE LA TUYAUTERIE et supports, ] | =
Les durites de carburant, de ' T8
radiateur, les tuyaux hydrau- - ) 1. Pompe & carburant (15A)
liques sont des piéces d’usure fte ffO.' 2. I;eotg( de détresse et clignotants
qui doivent &ire remplacées Faire contréler annuellement 3. {Aveﬂ)isseu r (30A)
dés la moindre trace d’usure I'ensemble du cdblage électri- 4. Feux stop {10A)
ou de coupure. que par un agent ISEKI pour g: Eﬁ‘;rfzg’z;tvgggz?re} (154)
éviter des courts-circuits et 7. Feu rouge arriére droit (10A)
des risques d’ incendie. 8. Feu rouge arriére gauche {10A)
9. Feu de position avant gauche
{10A)
Altention: Remarque: 10. Feu de position avant droit {10A)
> En cas d intervention sur une Les faisceaux électriques,
durit de carburant, faire trés comme les tuyauteries, sont Boite a fusibles (B)
attention aux fuites de gazole des piéces d usure qui doivent Elle contient 4 fusibles de 5A
afin d’ éliminer tout risque étre remplacées dés le chacun pour les phares.
d’incendie. moindre incident. i
° Les durits de radiateur peu-
vent contenir de I’ eau bouil- O REMPLACEMENT DES FU-
lante. SIBLES

- |\ Boite & fusibles 8

Fusible de pompe a carburant
Ce fusibie tubulaire de 2A est
monté directement sur le
faisceau d’alimentation de la
pompe.

T A i — Ly
fr Fusible depompe |

%LL\ dcabwant
AT e
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Fusibles principaux
L’ensemble du faisceau élec-
trique est protégé par deux
fusibles principaux, en forme
de pontage, et montés directe-
ment sur le circuit électrique.
Si 'un des deux est grillé,
aucun appareil électrique ne
peut fonctionner. Toujours
localiser et réparer la cause de
la panne avant de remplacer
ces fusibles. Un fusible grillé
se reconnait 2 sa décoloration
et a la déformation de la
gaine.

~ *~—=Fusible
o plingipal

Remarque:

o Toujours localiser la cause de
la panne avant de remplacer
un fusible grillé.

* Ne pas remplacer de fusible
grillé par un fil de fer ou du fil
élecirique.

REMISAGE DU TRACTEUR

O REMISAGE QUOTIDIEN

Apres chaque journée de travail, ranger le fracteur en prenant les
précautions suivantes:

1) Netioyer le tracteur, surtout apres un travail en terrain humide ou
marécageux. '

2) Faire le plein de carburant pour éviter au réservoir de s’oxyder.

3) Baisser "outil porté sur le sol.

4) Sipossible, remiser le tracteur & 1’abri. Sinon, le recouvrir d’une
bache.

5) Sila température est trés basse, démonter la batterie et la ranger
dans un endroit tempéré afin de faciliter le démarrage le lendemain.

6) En période de gel, vidanger le radiateur ou ajouter de i’antigel pour
éviter de fendre le bloc moteur.

Remarque:

* En cas de lavage au nettoyeur haute pression, prendre soin de ne
pas diriger le jet directement sur les composants électriques ou le
filtre @ huile.

° Retirer la clé de contact pour le remisage afin d' éviter les pertes de
courant électrique.

() REMISAGE PROLONGE

Pour remiser le tracteur pendant une plus longue période, le net-
toyer soigneusement et suivre les instructions suivantes:

1) Vidanger et remplacer I’huile moteur, puis laisser tourner le moteur
pendant 5 minutes pour lubrifier I’ensemble.

2) Vidanger le circuit de refroidissement; placer un panneau “RADIA-
TEUR VIDE” en évidence sur le volant.

3) Faire le graissage complet de chaque éiément.

4) Vérifier et resserrer I’ensemble de la boulonnerie.

5) Surgonfler chaque pneu.

6) Déposer tous les contrepoids ou masses.

7) Déposer accessoire ou Poutil attelé ou le laisser reposer au sol.

8) Ranger le tracteur dans un endroit sec et abrité et le couvrir d’une
bache.

9) Démonter la batterie, la recharger et compléter le niveau d’électro-
lyte, et la ranger dans un endoii sec et tempéré, Si Ia batterie doit
rester sur le tracteur, débrancher la borne négative.
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10) Maintenir la pédale d’embrayage enfoncée 4 I’aide du bras de retenue, afin d’éviter que le systéme
d’embrayage soii grippé par Uoxydation.
11) Glisser une planche sous chacun des pneus pour les isoler du sol.

Remarques:

o Sila batterie reste montée sur le tracteur, toujours débrancher la borne négative. Sinon, il v a risque de
court-circuit si des souris venaient d ronger I isolant des cdbles.

o Toujours retirer la clé de contact.

© Faire tourner le moteur pendant 5 & 10 minutes, chaque mois, ¢ un régime de 1500 & 2000 t/mn pour
éviter I oxydation. Ne pas oublier pour cela de remplir le radiateur.

0 MISE EN MARCHE APRES UN REMISAGE PROLONGE
Pour démarrer le tracteur aprés un remisage assez long, suivre les instructions suivantes:

* Contrdler sans faute chaque élément.
> Laisser tourner le moteur au ralenti pendant 30 mn afin de conserver ses performances intactes.
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TABLEAU DES PANNES ET REMEDES

Pannes

Causes supposées

Remédes

Moteur

Le démarreur ne tourne
pas quand la clé de
contact est sur “START”

« La pédale d’embrayage n’est
pas enfoncée

* Le micro-contact de sécurité
€3t cassé

 La batterie est déchargée

o Les cosses sont desserrées

« Le contacteur est défectueux

¢ e démarreur est défectueux

Enfoncer la pédale d’embrayage

Consulter ’agent ISEKI

La recharger

Controler chaque cosse: desserrage,
oxydation et réparer

Consulter 'agent ISEKI

Consulier I'agent ISEKI

Le démarreur tourne a
une vitesse insuffisante

* La batterie est déchargée

» Mise i la masse défectucuse

« Huile moteur de viscosité
inadaptée

* Fonctionnement défectueux de
la pompe & carburant

La recharger

Nettoyer et resserrer la cosse de
mise & la masse

Vidanger et remplacer par de
I"huile correcte

Contrdler le fusible

Le démarreur tourne mais
le moteur ne démarre pas

= Présence d’air dans le circuit
d’alimentation

» Filtre a gazole obstrué
» Le gazole n’arrive pas
» Probléme moteur

» Manette d’arrét moteur tirée

Purger le circuit

Le nettoyer
Quvrir le robinet
Consulter I’agent ISEKI

La repousser
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Pannes

Causes supposées

Remédes

Le moteur ne fourne pas
réguliérement

Présence d’air dans le circuit
d’alimentation

Filtre & gazole obstrué
Injecteurs bouchés

Fuites de carburant

Injection désynchronisée

Fonctionnement de 1a pompe a
carburant défectucux

Purger le circuit

Le nettoyer

Consulter 'agent ISEKT

Resserrer les colliers, remplacer
les durits coupées, polir et resserrer
les raccords

Consulter I'agent ISEKT

Vérifier le fusible

Le moteur cale quand on
relache ’accélérateur

Pompe & carburant défectueuse
Jeu de soupapes incorrect

Injecteurs défectuenx

Consulter 'agent ISEKI
Consulter ’agent ISEK1

Consulter I'agent ISEK]

Le moteur monte en
sur-régime

Le régulateur est encrassé

Présence d’huile dans la
chambre de combustion,

Consulter ’agent ISEKI

Consulter I’agent ISEXI

Le moteur cale en cours de
travail

Alimentation en carburant
irréguliere

Niveau d’huile moteur trop bas
Injecteurs défectueux
Serrage du moteur a cause

d’un niveau d’huile trop bas ou
d’huile de mauvaise qualité

Remplir le réservoir et purger
le circuit

Compiéter le niveau
Consulter 'agent ISEKI

Consulter I’agent ISEKI

(S1 le moteur peut &tre tourné

a la main par la courroie de
veniilateur, il ne s’agit que d’un
probléme d’alimentation en
carburant)

Surchauffe du moteur

Niveau de liguide trop bas

Compléter le niveau
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Pannes

Causes supposées

Remédes

Surchauffe du moteur

Courroie de ventilatenur cassée
ou détendue

Radiateur obstiué

Niveau d’huile moteur
insuffisant

La remplacer ou la retendre

Le nettoyer

Le compléter

Les fumées d’échappement
sont blanches

Filtre 4 air bouché

Nivean d’huile moteur trop
élevé.

Alimentation en carburant
insuffisante

Nettoyer I’élément

Contrdler et rétablir un niveau
correct

Consulter I’agent ISEKT

Les fumées d’échappement
sont trop noires

Gazole de mauvaise qualiié
Gazole pas assez fluide

Pression de pompe insuffisante

Remplacer le gazole
Consulter 'agent ISEKI

Consulter Pagent ISEK1

Puissance du moteur
insuffisante

Injecteurs grippés ou encrassés

Compression insuffisante ou
soupapes manquant d'étanchéité

Jeu de soupapes défectueux
Réglage de pompe défectueux

Alimentation en carburant
insuffisante

Filtre & air encrassé

Consulter ’agent ISEKT

Consulter I’agent ISEKI

Consulter ’agent ISEKT
Consulter ’agent ISEKI

Contrdler le circuit
d’alimentation,

Le nettoyer

Le témoin de pression
d’huile s’allume en marche

Niveau d’huile trop bas

Viscosité de I’huile trop basse

Sonde de pression d’huile
défectucuse.

Le compléter

La remplacer par une huile
appropriée.

La rempiacer
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Pannes

Causes supposées

Remédes

Le témoin de pression
¢’huile s’allume en marche

Pompe 3 huile défectuense

Filtre & huile encrassé

Consulter agent ISEKI

Remplacer la cartouche

Le témoin de charge
s’allume en marche

Ciablage ¢lecirique défectueux

Alternateur défectueux
Régulateur défectueux

Niveau d’€lectrolyie trop bas,
ou batterie défectucuse

Courrole de veniilateur
détendue ou détériorée

Resserrer et nettoyer les cosses,
mises & la masse, etc.

Vérifier les fusibles principaux
Consulter 'agent ISEKI
Consulter ’agent ISEKT

Consulter le niveau ou changer
la batterie

La retendre ou la remplacer

Embrayage

L’embrayage patine

Réglage défectueux de la
pédale d’embrayage

Disque d’embrayage usé ou
briilé

Régier Ie jeu et ia course

Consulter ’agent ISEKI

L’embrayage reste
en prise

Disque d’embrayage grippé

Réglage défectueux de la
pédale d’embrayage

Consulter 'agent ISEKT

Régler le jeu et la course

Freins

Les freins ne serrent pas
a fond ou ne sont pas
synchronisés

Jeu excessif des pédales de
freins

Garnitures usées ou
déformées

» Course de chaque pédale

différente

Régler le jeu

Consulter ’agent ISEKI

Régler la course de chaque
pédale de maniére indentique
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Pannes

Causes supposées

Remédes

Les pédales ne reviennent
pas franchement

Ressorts de rappel cassés

Manque de graissage

Remplacer

Eliminer I’oxydation et graisser

Systéme hydraulique

La pression d’huile est
insuffisante

Régime moteur insuffisant

Niveaun d’huile de ransmission

trop bas

Présence d’air dans le circuit

Filtre & huile encrassé

Pompe hydraulique défectueuse

Distributeur défectueux
Cylindre abimé

Molette de contrdle bloguée

Maintenir le régime moteur entre
1600 et 1500 ¢ma

Compléter Ie niveau

Resserrer les colliers, remplacer
les tuyaux et les joints toriques
Nettoyer

Consulter I’agent ISEKI
Consulter I'agent ISEKI
Consulter 'agent ISEKI

La desserrer

Fuite d’huile aux flexibles

Raccords desserrés

Tuyaux fendus

Resserrer

Consulter I’agent ISEKI

La soupape de sécurité se
déclenche quand le levier
de contréle de hauteur
est en posifion haute

La butée est déplacée

La replacer correctement

La pression d’huile ne
baisse pas

Molette de contrble bloquée

Soupape de sécurité
défectueuse

Le cylindre est abimé

Roulement de I’arbre grippé

La desserrer

Consulter I’agent ISEXT

Consulter I'agent ISEKI

Consulter ’agent ISEK]

—45-



TU3I5F

A 777 2777272227722 77,

Pannes

Causes supposées

Remédes

Direction

Le volant devient dur, ou
la direction “tire” d’un
coté

Manque de graissage
Usure du boitier de direction

Défaut de montage de la
colonne de direction

Carrossage des roues incorrect

Pression de gonflage des pneus
avant déséquilibrée

Points d’articulation desserrés

Graisser
Consulter ’agent ISEKT

Rectifier le montage

Corriger le carrossage

Gonfler chaque pneu avant &
la méme pression

Resserrer les pivots ou changer
les piéces défectucuses

Jeu frop important du
volant

Usure des éléments de
direction

Usure des flasques ou des
roulements

Points d’articulation desserrés

Consulter I’agent ISEKI

Consulter I'agent ISEKI

Resserrer les pivots

Instaliation électrique

La batterie ne se recharge
pas

Fusible principal grilié

Faisceau défectueux

Alternateur défectneux

Régulateur défectueux

» Courroie d’alternateur

détendue ou endoramagée

Vérifier I'installation et remplacer
le fusible

Resserrer et nettoyer les cosses et
les branchements, réparer les
courts-circnits les mises & la masse
Consulter I’agent ISEKT
Consulter ’agent ISEKT

Retendre correctement ou changer
le courroie
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Pannes

Causes supposées

Remédes

La batterie ne se recharge
pas

Batterie défectueuse

Vérifier le serrage et ’état des
cosses; compléter le niveau
d’électrolyte. Remplacer

la batterie st nécessaire.

Les phares sont faibles

Batterie déchargée

Branchements défeciueux

La recharger

Contrdler les cosses et les mises
a la masse.
Nettoyer et resserrer si nécessaire

Les phares ne s’allument
pas

Les ampoules sont grillées
Fusibles grillés

Mauvais contact

Remplacer
Rechercher la cause et remplacer
Controler les cosses et les mises

a la masse.
Nettoyer et resserrer si nécessaire

L*avertisseur ne
fonctionne pas

Contacteur défectueux
Faisceau défectueux
Avertisseur défectueux

Fusible grillé

Remplacer
Réparer
Réparer ou échanger

Rechercher la cause et remplacer

Les clignotants ne
fonctionnent pas

Les ampoules sont grillées

» La centrale clignotante est

défectueuse

» Mauvais contact

» Fusible grillé

Remplacer

Remplacer

Controler les cosses et les mises 4
la masse

Rechercher ia cause et remplacer
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SCHEMA DE CABLAGE
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