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INTRODUCTION

Nous vous félicitons d’avoir porté votre choix sur Ja tondeuse frontale ISEK],
et nous vous remercions de votre confiance.

Ce manuel d'utilisation va vous permettre d'utiliser et d’entretenir votre appa-
reil dans les meilleures conditions d’efficacité et de sécurité.

Lisez-le attentivernent et conservez-le 4 portée de main, pour pouvoir vous v
référer facilement. N'utilisez pas votre appareil avant d’avoir entidrement hs et
compris ce manucl,

Ce symbole, placé avant certains paragraphes du manuel est des-
tiné & attirer votre attention sur des consignes essentielles pour
votre sécurité. Ce méme symbole existe également sur la machine
elle-méme, pour signaler les organes dangereux.

Les informations et illustrations de ce manuel étaient & jour au moment de la
publication. Des différences peuvent exister entre le manuel ef votre machine.

Le terme “tondeuse frontale” désigne I'ensemble du véhicule lui-méme et du plateau
tondeuir.

Cet appareil est conforme au code du travail.
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CONSIGNES DE SECURITE

.

* Avant de démarrer le moteur

- Sassurer que tous les glé-
ments de s€curité, protec-
teurs, contacteurs, etc. .. sont
bien en place et en bon état.
Lire aitentivement fa notice
d’utilisation avant d’utitiser

I'appareil pour la premiére fois.

S’équiper correctement: chaussures de sécurité, cas-
que anti-bruit, gants... Ne pas porter de vétements
amples qui risqueraicnt d'étre happés par les picces
en rotation.

Vérifier que la zone de travail ne comporte pas
d’obstacles, de pierres, de branches, qui pourraient
€tre projetés par la rotation des lames.

Eloigner les autres personnes de ta zone de travail.

En cours de travail

Ne pas transporter d’autres personnes que le con-
ducteur sur ’appareil.

Eloigner les spectateurs de la zone de travail.

Ne pas laisser tourner le moteur dans un local clos,
a cause des gaz d’échappement.

Manocuvrer prudemment. Ne pas prendre les vira-
ges trop brusquement. Eviter les accidents de ter-
rain (irous, bosses) pour ne pas risquer le
renversement,

Veiller particulitrement au travail sur des terrains
e pente (voir ci-dessous).

Avant d’arréier Vappareil, baisser la tondeuse et
mettre les différents leviers au point mort.

Toujours arréter le moteur. Serrer le frein de par-

king et retirer la clé de contact en guittant a ma-
chine.

Ne pas effectuer de virages si le blocage de diffé-
rentiel esi engagé. Cet appareil n’est pas homolo-
gue pour circuler sur la voie publique. Bviter au
maximum les déplacements sur route.

Travail sur terrains en pente

L'utilisation de ces appareils sur des pentes trés
importantes est déconseillée en raison des risques
de déséqulibrage et de renversement. Prendre tou-
tes les précautions nécessaires:

Porter un casque

Réduire suffisamment la vitesse, et ne pas effectuer
de virages brusques. Tenir compte des risques de
renversement.

Eviter les démarrages et les arréts brusques.

S1 le moteur cale, prendre toutes précautions pour
que I'appareil ne redescende pas par son propre
poids.

Ne pas changer de vitesse au cours d’un travail sur
unc pente, et travailler en mode 4 roues motrices
permancntes.

Ne pas stationner I'appareil dans la penie.

Ravitaillement en carburant

Ne pas refaire le plein quand le moteur tourne, ou
quand il est trop chaud.

En cas de renversement de carburant, essuyer im-
médiatement.

Ne jamais fumer en manipulant le carburant.



Pose et dépose du cardan d’entrafnement de ton-
deuse

Ne jamais approcher du cardan quand le moteur
toume;

Arréter le moteur, retirer la ¢l de contact, serrer le
frein de parking et débrayer la prise de force.

Entretien de la machine

Pour ioute intervention sur la machine, stationner
sur un sol horizontal et suffisamment résistant.
Arréter e moteur ef retirer la clé de contact.

Ne pas intervenir su le plateau tondeur si le sys-
teéme de blocage hydraulique n’est pas ¢n action.

Se méfier des pieces moteur (échappement,
radiateur ...) qui peuvent étre trés chaudes.

Ne pas intervenir sur le circuit hydraulique. Con-
sulter un agent ISEKI. Les fluides sous pression
peuvent provoquer de tres graves blessures.

Apigs eniretien, remetire tous les capots et protec-
teurs en place.

Ne pas effectuer de madifications sur la machine,
sans I"autorisation d’un agent §Yvan Béal ISEKI.

Manipuler la batterie avec précaution, en rasison
des risques de briilures par ’acide qu’elle contient.

Ne pas ouvrir le bouchon du radiateur quand le
moteur tourne ou qu’il est encore chaud. Atfendre
le refroidissement du moteur avant de compiéter ie
niveau d’eau.

Toujours débrancher la baiterie avant d’intervenir
sur Vinstallation électrique.

Si la machine doit étre soulevée, pour réparer un
pneu par exemple, ufiliser un cric ou des chandel-
les suffisamment solides.

S’assurer que la boulonnerie est bien serrée au
couple recommandé.

Précautions supplémentaires

Ne pas bacher la machine quand le moteur est
encore chaud, en raison des risques d’incendie.
Attendre le refroidissement complet.

Nettoyer régulierement ’appareil et éliminer les
herbes séches qui pourraient s’accurnuler autour
du moteur et qui pourraient provoquer un incendie.

En cas de remplacement de piéces, exiger des pié-

ces détachées d’origine. Consulter un agent ¥¥van
Béal ISEKI.



* Autocollants d’avertissement

Ces autocollants signalant une zone dangereuse ou des consignes particuli¢res de sécurité son apposés a

différents endroits sur la machine. Sj I'un d’entre eux est détérioré, le commander 3 un agent {H¥van Béal
ISEKI en utilisant les référence ci-dessous.

{1) Précautions de conduite: 1640-903-004 {5) Radiateur: 1640-903-013
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(8) Permutation 2 ou 4 roues motrices: 1636-906-001

A ATTENTION
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{3} Ventilateur: 1840-903-006

A AVIS

8 Sur des terrains en pente, toujours utiliser
I'appared en mode 4 rues motrices permanentes.

Eventail rotatif.

Tenez-vous
eloigné guand Je
motewr est en
marche.
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 Emplacement des autocoliants d'avertissement

{1) Précautions de conduite {5) Radiateur

{2y Précautions d'utilisation {6) Blocage de relevage

(3} Ventilateur {7) Batierie

{4) Silencieux {8) Permuiation 2 ou 4 roues moirices

- Les autocollants d’avertissement doivent pouvoir étre lus facilement.
- Les nettoyer réguliérement.
- S’ils sont endommagés, les remplacer sans délai.




o identification de la machine Le type et le N° de série du plateau tondeur figurent
a Parriére gauche du chissis du plateau.

t

Pour toute intervention sur la machine, ou pour
commander des picces de rechange, "agent &}Yvan
Béal ISEKI doit pouvoir identifier précisément
Iappareil. 1l faut lui communiquer les renseigne-
ment suivants.

Type du tracteur: SF300 ou SF330

N° de serie dutracteur: ...
N du moteur ...
Type du plateau tondeur: SSMB0 ou SSM72
N° de série du plateau tondeur: ..., .................

®ao o

Le type et le numéro de série du iracteur figurent 3

"arTid irecti T ° de série
Parrigre de la colonne de direction. {4) Type etn® de séri

(1) Plague de type et n° de série
(2) Colonne de direction

Le numéro de moteur est frappé sur le coté gauche
du bloc cylindre.

{3) N° de moteur



CARACTERISTIQUES

TRACTEURS
Modele SF300 SF330
Dimensions longueur lotale 2320 mm
hauteur totale 1390 mm
Poids avec contrepoids 833 kg 833 kg
Moteur modele o E3CE E3CD
iype o diesel 4 temps, refroidissement par eau
:ghambre de combustion o o a turbul'é'r'iééw: ______"__
nombre de eylindres ' 3 T
cylindrée 1429 cm? 1498 cm?
 puissance maxi 28 CV, 20,9 kW DIN & 2500 tr/min. | 31 CV, 22,8 KW DIN & 2500 tr/min.
Carburant gazole
Capacité du résenvoir 40 titres B
Transmission principale hydrostatique
_relais ___2vitesses mécaniques _ -
vitesses de  marche AV. _rapide | 0O-176kmh . .
déplacement lente e 00BN
marche AR. rapide o o
lente
Empatiemnent _
Voies T e
g e S -
Houes mofrices 2 ou 4 roues motrices automatiquement, ou blocage en 4 roues molrices
Direction Jyee ... direction assistée
roues directrices roues arrigre directrices
Freinage _ rmulti-disques immergés
Dimensions des prieus w_'__a\.rant R 23x10.5-124P i i
arriére - . 20 x8.0-104P
Vitesses de |a prise de force AV, rapide ] 2100 tr/min.
o . e e
Embrayage de prise de forge a sec, coupié & 'embrayage principal
Garde au sol minimum  tracteur 170 mm
' tondeuse o 160mm -
TONDEUSES
Modéle _ SSM 60 | SSM 72
Type tondeuse rotative
Largeur de coupe 1524 mm { 1830 mm
Nombre de lames 3 T
Dimensions longueur totale 10673 mm 1165 mm
largeur otalo S T e S0
hauteur totale 524 mm 521 mm
Poids 200 kg 230 kg
Réglage de hauteur de coupe & positions par déplacements de goupilles
Hauteur de coupe 30a120 mm




(1} Siége
(2} Molefte de réglage de la
suspension de siége
(3} Commande de réguiateur
de vitesse d'avancement
(4) Commande de relais
{sélecteur de vitesses)
(5} Commande de relevage
(6) Embrayage de prise de
force
(7} Réglage de la position du
siége
(8) Pédale de blocage du
différentiel
{9) Pédale de marche avant
{10) Pédale de marche arriére
{11} Prise de force
{12} Pedale de frein principal
{13} Commande d'accélérateur
(14} Pédale d'embrayage
(15} Pédale de frein gauche
(16} Pédale de frein droit
(17} Commande d'inclinaison de
la colonne de direction
(18) Levier de frein de parking
(19} Bouchon de réservoir de
carburant
{20) Batterie
{21} Verrou de capot
{22} Verrou de plate-forme



COM

IANDES ET INSTRUMENTS

1. Tableau de bord frontal

{1} Contacteur a clé
{2} Témoin de préchauffage
{3} Commande d’accélérateur

1.1. Contacieur & cié

Pour que le moteur puisse &tre démarré, il faut que
les 3 contacteurs de sécurité soient actionnés:

- Contacteur de siége (le conducteur doit étre assis
sur le siége)

- Contacteur d’embrayage (la pédale d’embrayage
doit étre enfoncée)

- Contacteur de prise de force (le levier doit &tre en
position débrayg)

Ne pas essayer de démarrer le moteur sans avoir
effectué le préchauffage.

Y . Préchauffage: le préchaufiage s'effectue tant
gue ia clé est maintenue dans cette position.

: Arrét: le moteur est arrété, les circuits électri-
gues sont coupés. Le clé ne peut étre introduite
ou retirée que dans cette position.

~10-

(4) Interrupteur d'éclairage
(8) Témoins de conirdle

. Marche: le c¥é est dans cetie position pendant
ie fonctionnement du moteur.

: Démarrage: le démarreur fonctionne tant que
la cié est maintenue dans cette position, Aprés
le démarrage, la clé revient auiomatiguement
en position marche.

(1} Contacteur & cle {4} Position arrét
{2} Clé de contact {6} Position marche
{3) Position préchauffage {6} Position démarrage



1.2, Témoin de préchauffage

En maintenant la clé en position préchauffage, celui-
ci est actionné et le témoin s’ allume aprés quelques
secondes; le moteur peut alors &ire démaryé.

Remarque:

Ne pas essayer de démarrer avant I'allumage du
témoin. Si le moteur ne démarre pas, attendre 20 &
30 secondes avant de recommencer I'opération.

1.3. Levier de commande d'accélérateur

Ce levier contrie le régime du moteur:

: Le regime moteuwr diminue en tirant je levier
vers ie symbole “{orfue” (lent).

: Le régime moteur augmente en poussant le
levier vers le symbole "lidvre” {rapide).

14. Interrupteur d’éciairage

L'interrupteur commande Iallumage ou Pextine-
tion de I’éclairage.

= . Utclairage est allumé quand e levier est poussé
b= vers ce symbole.

1.5. Témoins de conirble
> Témoin da chiarge de batterie

= ¢ S'allume lorsque fa clé de contact est amenée
en position marche, st s'éteint dés le démar-
rage du moteur.

Le témoin s'allume en cours de fonctionnement
en cas de defaillance du circuit de charge.

» Témoin de pression d'huile

: S'allume lorsgue ia cié de contact est amenée
en position marche, et s'éteint das le démar-
rage du moteuvr. Le ¥émoin s'aliume en cours
de fonctionnement si la pression d'huile est
insuffisante.

— i1~

* Témoin de température d’sau

SF306: en cas de surchauffe du circuit de re-
froidissement, le témoin s'allume.

SF330: en plus de l'allumage du témoein, une
larme sonore retentit tam que la commande
d'embrayage de prise de force est embrayée,
L'alarme sonore s'arréte en débrayant la prise
de force.

Debrayer la prise de force et laisser tourner le
moteur dés le signal de surchauffe; arréter le
moteur aprés I'extinction du iémoin et recher-
cher la cause de l'incident avant de remettre en
route,

Attention!

° Ne jamais ouvrir le bouchon du radiateur quand
le moteur est chaud.

° Retirer la clé de contact pendant Pinspection de
Pappareil.



2. Console latérale

{1) Commande de relais

{2) Commande d'embrayage
de prise de farce

(3) Commande de relevage

{(4) Régulateur de vitesse

(5) Compte-tours et compteur
horaire

(6} Jauge de carburant

(7} Butée d'arrét de lem-
brayage de prise de force

2.1. Commande de relais (sélecieur de vitesse)

W/ 2100 RPM

Ce levier permet de sélectionner 2 gammes de

vitesses, en fonction du travail a effectuer:

.. Position lente

Position rapide

Point mort

Débrayer et attendre ’arrét complet de I'appa-
reil avant de changer la position de la com-

mande de relais.

2.2. Commande d'embrayage de prise de force

L’appareil est équipé d’une prise de force a 2 vites-

ses, commandées par le levier:

. Vitesse rapide

5

ra

180 RPM

f &% ). vitesse lente

w
1030 RPM

f &. I: Point mort

En principe, la tonie se fait en vitesse rapide. En
positionnant la butée d’arrét d’embrayage, la vi-
tesse lente est condamnée, et la manipulation du
levier est ainsi facilitée.

Pour utiliser la vitesse lente, retirer la butée d’arrét
d’embrayage; le levier peut alors étre positionné
sur 'une ou I’autre vitesse,

Remarque:
La vitesse lente ne doit étre utilisée qu’exception-
nellement.

Consulter un agent 4y Yvan Béal ISEKI

—{o_



2.3. Commande de refevage

La plateau tondeur peut étre relevé ou baissé par ce
levier.

@ . Descente
% . Montée

Pendant la tonte, le levier doit étre placé sur la
position descente, ce qui assure le flottement du
plaleau tondeur, ainsi qu’une meilleure adhérence
des roues AV,

Le levier peut étre positionné entre les 2 extrémes,
lorsque 'on veut maintenir ie plateau tondeur 3 une
certaine distance du sol.

Le vérin posséde un blocage de sécurité en position
haute.

Altention!

 Avant d’effectuer Uentretien du plateau tondeur
en position haute, arréter le moteur; retirer lg clé
de contact et appliquer le blocage de relevage.

° Ne pas maintenir le levier trop longtemps en posi-
tion “montée” pour éviter d’endommager le cir-
cuif hydrauligue.

Libre

Verrouillé

(1) Vérin
{2) Blocage sécurité

(3) Bislletie de relevage

24.

25.

28
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Régulateur de vitesse

L utilisation de ce dispositif permet de parcourir
des pelouses étendues, sans garder le pied sur la
pédale de marche avant, et évite ainsi la fatigue du
conducteur.

Quand la vitesse de déplacement désirée est at-
teinte par Vintermédiaire de la pédale, pousser le
levier de régulateur de s vers 4 jusqu’a ressen-
tr une résistance, et reldcher la pédale. La vitesse
est alors conservée et constante.

L’action du régulateur de vitesse est annulée par
Pactionnemeni du frein principal ou par le posi-
tionnement manuel du levier de régulateur sur <#-.
I1 n’est pas possible d'utiliser le régulateur de vi-
tesse en marche arriére.

Remarques:

Pour descendre une pente, annuler I'action du
régulateur de vitesse en positionnant le levier sur
8- et controler la vitesse a I'aide de la pédale.
Pour monter une céte, appuyer & fond sur la pé-
dale ou pousser le levier du régulateur sur @

Le régulateur de vitesse ne peut étre utilisé qu’avec
le relais en vitesse lente. L'utilisation en vitesse
rapide serait trop dangereuse.

Compie-tours et compteur horaire

Les heures de fonctionnement du moteur sont indi-
quées par le compteur a 5 chiffres, le dernier chif-
fre indiquant les dixitmes d’heures,

Le compte-tours indique la vitesse de rotation du
moteur {x 100).

Jauge de carburant

La jauge permet de connaitre le niveau de carbu-
rant dans le réservoir.



3. Pédales ot leviers

{i} Pédale d'embrayage {8} Pédale de frein gauche

{2} Pédale de frein principal {7) Pédale de blocage de différentiel
{8} Pédale de marche avant  {8) Molette de réglage de la suspension de
{4} Pédale de marche arriére siége

{5) Pédale de frein droit {9} Réglage de position du siége

3.1. Pédale d’embrayage

Cette pédale sert & embrayer ou débrayer la trans-
mission par rapport au moteur.

Remarques:

* La pédale doit étre enfoncée rapidement et reld-
chée doucement.

° Ne pas laisser le pied sur la pédale en cours d’ utili-
sation pour éviter 'usure du mécanisme.

° Quand U'appareil est inutilisé pendant une longue

période (en hiver par exemple), immobiliser la (1) Pédale (2) Axe (3) Crochet de pédale
pédale en position débrayée en crochetant axe
avec le crochet de pédale. 3.2. Pédale de frein principal

Cette pédale commande le freinage simultané des
2 cOtés, et permet le ralentissement ou 1'arrét de
Iappareil.

-14—



3.3. Pédale de marche avant

La pression plus ou moins importante du pied sur
cette pedale contrdle la vitesse de déplacement de
I"appareil en marche avant,

3.4. Pédale de marche arriére

La pédale plus ou moins importante du pied sur
cette pédale contrdle la vitesse de déplacement de
I"appareil en marche arriére.

3.5, Pedale de frein droit

En appuyant sur cette pédale, seule la roue avant
droite est freinée.

3.6. Pedale de frein gauche

En appuyant sur cette pédale, seule la roue avant
gauche est freinée,

Attention!

* Les pédales de frein droit et gauche ne doivent
pas éire utilisées pour ralentir ou arréter Uappa-
reil en cours de déplucement, sous peine de déra-
page et d’accident. Elles ne doivent étre utilisées
que pour effectuer des virages trés courts, ou des
demi-tours, a Uarrét ou a vitesse trés réduite.

* L’utilisation des pédales de frein droit et gauche
sur des pelouses risque de détériorer le gazon.

> Pour ralentir ou arréter Uappareil en cours de
déplacement, wtiliser uniquement le frein princi-
pal.

3.7. Commande de blocage de différentiel

En cas de patinage d’une roue {(sur I’herbe mouiliée
par exemple), appuyer sur la commande de blo-
cage de différentiel pour permettre aux deux roues
de P'essieu AV de tourner a la méme vitesse, et
d’éviter ams! ie patinage.

~15-

3.8.

39

Attention!

Le blocage du différentiel ne doit étre utilisé qu’en
ligne droite. Ne pas effectuer de virage quand le
blocage est en action.

Remarque:

En cas de difficulté pour actionner la commande
de blocage de différentiel, appuyer sur les pédales
de frein droit et gauche, alternativement et briéve-
ment, pour permetire I enclenchement des pignons..

Mollette de réglage de suspension du siége

En fonction du poids du conducieur, il est possible
d’ajuster la force de la suspension du siége, en
tournant la molette vers la gauche pour assouplir la
suspension, vers la droite pour durcir la suspen-
sion.

[

50kg 100 kg\!

"
jﬂﬂ

 WEIGHT  /,
NADJUSTER //

Molette de reglage de suspension

Reglage de ia position du siége

Tirer la manette vers la haut pour déverrouiller le
siege. Le positionner en fonction de la taille du
conducteur,

Remarque:
Reldcher la manette et s’assurer que le siége est
bien verrouillé.



4. Frein de parking et régiage d’inclinaison
de la colonne de direction

{1) Levier de frein de parking

{2y Commande d'inclinaison de la colonne de
direction

(3} Pédale de frein principal

(4} Volant de direction

4.1, Levier de frein de parking

Pour serrer le frein de parking, appuyer 2 fond sur
la pédale de frein principal et tirer le levier vers le

haut.

Pour desserrer le frein de parking, appuyer sur la
pédale de frein principal pour déverrouiller le le-

vier.

Ne pas cireuler quand le frein de parking est serré,
sous peine d’endommager le systéme de freinage.

Attention!

Ne jamais descendre de la machine avant

d’avoir serré le frein de parking.

4.2, Commande d'inclinaison de la colonne de direction

Tirer ]a commande vers le haut pour déverrouiller
la colonne de direction, et positionner celle-ci pour

obtenir la meilleure position de conduite.

Relacher la commande et s’assurer que la colonne

est bien verrouilide.

— 16—

Ne pas effectuer ce réglage en rovlant,

. Verrou de capot

(e verrou, commandant [’ouverture ou ia ferme-
ture du capot moteur, est situé a gauche de 1’appa-
reil, au-dessus de la batterie.

(1) Verrou
(2) Capot

. Contacteurs de séourité

Le siége, la pédale d’embrayage et le levier d’em-
brayage de prise de force comportent chacun un
contacteur de sécurité. Pour que le moteur puisse
€tre mis en rouie, il faut impérativement:

- que le conducteur soit assis sur le sige,

- que le levier d’embrayage de prise de force soit
au point mort,

- que la pédale d’embrayage soit enfoncée.

Atrenwn!
Si Pun des contacteurs de sécurité est endom-
magé, consulter un agent Yvan Béal ISEKI



7. Levier de sélection de mode de transmis-
sion

Ce levier est situé en bas ct & gauche du boliier de Attention!

transmission. Il permet de sélectionner soit le mode ° Ne pas utiliser le mode 4 roues motrices perma-

transmission 2 ou 4 roues moirices autornatiques, nentes sur terrain plat; le rayon de braquage est

soit le mode 4 roues motrices permanentes, augmenté ef les pneus risquent de détériorer la
pelouse.

(1) Manette de blocage
{2} Levier de sélection
{3} Butée

En utilisation normale, sut terrain plat, la transmis-
sion est en mode automatique:
Elle fonctionne en 2 roucs motrices quand état du
terrain st satisfalsant et passe automatiquement et
progressivement en 4 roues motrices, au fur ct a
mesure que Fadhérence devient précaire.
S1 appareil doit étre utilisé sur des terrains en
pente, sélectionner le mode 4 roues motrices per-
manenies:
¢ soulever la manette de blocage (1)
* le levier de sélection (2) remonte alors en posi-
tion 4 RM permanentes.
Si le positionnement du levier est difficile, faire
déplacer iégerement Pappareil en avant et en
arriere.

Pour revenir en mode 2 ou 4 RM automatiques,
baisser le levier de sélection (2), jusqu’a son ver-
rouillage par la maneite (1).

Si il n’est pas bien verrouillé, 1l remonterait de hui-
méme.

17~



PLOI DE LA TONDEUSE FRONTALE

1. Précautions avant démairage e. Placer le levier de commande de relevage en posi-
tion basse ( @
° S’assurer gue Vappareil est en bon état, et que les
controles de maintenance ont bien été faits (voir f. Débrayer a fond.
chapitre entretien).

g. Introduire le ci¢ dans le contacteur et la tourner en
° S’assurer que le démarrage et Uutilisation peu- position marche (@)‘
vent se faire en foute sécurifé.
h. Vérifier sur le tableau de bord frontal que les té-
2. Démarrage du moteur motas de pression d’huile et de charge de la batte-
rie s’allument.

Alftention!

Ne pas mettre le moteur en marche, dans un
garage ou un local fermé, a cause des gaz d’échap-
pement.

{1} Ensemble de témoins
{2) Témoin de charge de batierie
{3) Témoin de pression d'huile

i. Pousser la commande d’accélérateur 2 plein gaz

@

(1) Siége du conducteur
(2) Pédale d'embrayage
{3) Levier de prise de force

a. S’assoir correctement sur le siége.
b. Vérifier que le frein de parking est bien serré.

¢. Mettre le levier de relais (sélecteur de vitesses) an

).

d. Placer le jevier d’embrayage de prise de force au (1} Levier daccélérateur
point mort ("#").

~18—



j- Tourner {a clé de contact en position préchauffage I. Dés le démarrage du moteur, reldcher la clé, qui
(£9), et la maintenir quelques secondes, jusqu’a revient d’elle-méme en position marche ().
ce que le témoin de préchauffage s’allume.

(i) Clédecontact (2) Position marche

{1} Clé de contact
(2} Position préchauffage
(3) Témoin de préchauifage

m. Vérifier que les témoins de charge de battene et de
pression d’huile s’éteignent des le démarrage du

moteur.

Remarque:
Ne pas maintenir la position préchauffage plus de Remarqgue:
20 secondes, sous peine d’endommager le circuit. Si le témoin de pression d’huile ne s’éteint pas,
St le moteur ne démarre pas aprés le préchauffage, arréter immédiatement le motewr et vérifier le ni-
atfendre 20 a 30 secondes avant de renouveler veau d’huile et le cireuit de graissage (voir chapi-
lopération. tre entretien).

k. Dés I'allumage du témoin de préchauffage, tourner n. Dés le démarrage du moteur, ramener la com-
la ¢ié en position démarrage (@) pour lancer le mande d’accélérateur au ralenti, et Jaisser chauifer
moteur, le moteur pendant quelques minutes.

:]‘
!
a'

fJ ) i

|
\

{1} Clé de contact
(2) Position demarrage

(1) Commande d'accélérateur

Remarque: Remarques:

Ne pas maintenir la clé en position démarrage plus * Ne pas tourner la clé en position démarrage quand
de 10) secondes pour ne pas décharger la batterie. le moteur est en marche.

Si la moteur ne démarre pas, attendre 20 a 30 * Si le moteur n’est pas assez chaud avant de com-
secondes avant de renouveler ['opération. mencer Q travailler, la viscosité de I’ huile sera trop

élevée et la longévité du moteur en sera altérée.
- 19—



c. Apres Parrét complet de la machine, placer le le-
vier d’embrayage de prise force au point mort (7&7)
et s’assurer que les lames sont bien immobilisées.

Atzerztlo.’

Le frein de parking doit étre serré pendant le
temps de montée en température du moteur.

3. Arrét du moteur

a. Amener la commande d’accélérateur au ralenti
(=55%).

@

:ﬁ Aftention!
i I est important de débrayer la prise de force
(1) Commande d’accélérateur avani d’arvéter le moteur, pour éviter leur mise
en rotation en cas de démarrage accidentel du
b. Débrayer & fond, et enfoncer 4 fond la pédale de moteur.

frein principal.

d. Placer la commande de relais (sélecteur de vites-

2180 RPM

{1} Commande de relais

Cauftion:

N est indispensable de mettre le relais au point
mort avant d’arréter le motour.

{1) Pédale de frein principal
— 20 -
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. Descendre le plateau tondeur jusqu’au sol (levier
de relevage sur @/).

4

==

7

=

()

(1} Levier de relevage

t. Serrer le frein de parking.

T N
\\ e
) IQ‘T\\\‘. /
N y
i \\ \ll'\,_ }}\\\// b
Lot 3

{1) Pédale de frein principal
{2} Levier de frein de parking

Attention!

Laisser tourner le moteur au ralenti pendant quel-
ques minutes avant d’arréfer le moteur puis équi-
librer les températures.

Quand le frein de parking est serré, la pédale de
JSrein peut remonter quand on reliche le pied.
S’assurer que le levier de frein de parking est bien
enclenché avant de relicher le pied.

[

-]

g. Tourner fa clé de contact sur arrét (ﬁ) et te mon-
teur s’arréte.

_21 -

Attention!

« Toujours arréter le moteur et retiver la clé de
contact en quittant Pappareil,

* En case de stationnement dans une pente, placer
des cales sous les roues, en plus du frein de par-
king.

(1} Calage des roues

4. Mode d’utilisation

Attention!

> Avant de démarrer le moteur, s’assurer que les
contriles de maintenance ont bien été faits (voir
chapitre entretien).

* Prendre connaissance des consignes de sécurité.

4.1, Déplacements de 'appareil

a. Débrayer a fond et sélectionner 'une des 2 gam-
mes de vitesses, en positionnant le levier de com-
mande de relais sur vitesses lente (~¢8) ou rapide.

@)

La vitesse rapide ne doit étre utilisée que si le
déplacement a lieu sur un chemin en bon état, avec
peu de pente. Sinon, utiliser la vitesse lente.



(1) Commande de relais

b. Placer ie levier d’accélérateur sur plein régime (@)

{1} Levier d'accélérateur

¢. Placer Ie levier de relevage en position haute (£)
pour lever le plateau fondeur,

(1) Levier de relevage

Remargue:

Ne jamais utiliser le blocage de relevage pour circuler,
les secousses occasionnées par le déplacement feraient
casser e vérin hydraulique.

_oo_

Le blocage de relevage ne doit étre utilisé qi’au cours
de lentretien de Pappareil.

d. Appuyer sur la pédale de frein principal pour
déverrouiller le frein de parking.

(1) Pédate de frein principal
{2) Levier de frein de parking

e. Relacher doucement la pédale d’embrayage puis
oter le pied de la pédale pour ne pas endommagesr
le mécanisme.

Afttention!

* Ne pas reldcher brutaleirent la pédole d’em-
brayage pour éviter un mouvement trop brusqite
de Pappareil.

o S’assurer qu’il v’y a aucun obsiacle avant de
meltre Pappareil en mouvement.

f. Utiliser le volant pour diriger ’appareil, en faisant
attention a la légereté de la direction assistée.

I

e L

(1) Volant




0N,

Attention!
° Ne pas braquer brutalement en circulant a grande
vitesse, pour éviter le renversement de Pappareil.
* Ne pas effectuer de virages serrés sur des terrains
er pente.

La colonne de direction est réglable en inclinaison.
Ne pas cffectuer ce réglage quand ’appareil est en
mouverment.

(1) Pédale de marche arriére

Attention!

Ne pas appuyer brutalement sur les pédales de
marche avant ou arriére, pour éviter des mouve-
ments trop violents de Uappareil.

Ultiliser le régulateur de vitesse uniquement en vi-
tesse lente (=@ ) pour éviter les risques d’accident.

{1) Volant
(2) Commande d'inclinaison .
Attention!
8. Appuyer doucernent sur la pédale dec marche avant Ne jamais embrayer la prise de force pendant les
pour faire avancer I’ appareil, déplacements de Pappareil.
N 4.2. Opérati
F,/ 2. Opérations de tonte
R
i)
%_cc)}d T “;m/ &
[ ( %f Attention!
P ° En arrivant sur la zone de travail, stopper ’appa-
amt reil sur un sol horizontal.
? a. Baisser le plateau tondeur au sol.
L b. Placer la commande de relais au point mort ([J).
‘ i c. Serrer le frein de parking.
i d. Arréter le moteur et retirer la clé de contact.
(1} Pedale de marche avant  Avant de commencer a tondre, inspecter la zone
de travail, ef refirer les pierres, les branches mor-
h. Pour reculer, appuyer sur la pédale de marche ar- tes, les débris divers.
ricre. * Vérifier ’état du terrain: les monticules, les zones

meubles, les recoins, les passages marécageux
sont des zones sur lesquelles les manoeuvres se-
ront a éviter.
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(D)

&y
(3)

“)

®)

(©)

(7)

&)

Metire le moteur en route, et placer le levier d’ac-
célérateur & mi-course.

Placer la commande de relais en vitesse lente (=#8-).

Placer le levier de relevage en position haute @)
pour soulever le plateau tondeur .

Déverrouiller le frein de parking.

Avancer doucement,  I’aide de la pédale de mar-

che avant, de facon & se trouver sur ’herbe a ton-
dre.

Stopper ’appareil en appuyant sur le frein princi-
pal et sur I’embrayage.

Placer e levier de relevage en position basse (&)
pour baisser le plateau tondeur au sol.

Metire le levier d’embrayage de prise de force en
position vitesse rapide (@).

0D EFM

(1) Levier dembrayage de prise de force

Remarque:

Pour des raisons de sécurité, le relevage du pla-
teau tondeur et 'embrayage de prise de force sont
en rapport l'un avec Uautre:

Si le levier de la prise de force est en vitesse rapide
(:m@, le plateau tondeur ne peut pas étre levé au
maximum.

Si le plateau tondeur est levé au maximum, le
levier de la prise de force ne peut pas étre engagé
en vitesse rapide {, m’@

-4

Reégulateur de hauteur

Le levier de relevage et la hauteur de coupe sont en
rapport I'un avec l'autre, cela afin de limiter la
hauteur de relevage de la tondeuse quand les lames
tournent, pour assurer ainsi une sécurité totale.
Lorsqu’on reléve la tondeuse et que le levier de
prise de force est positionné sur 2100 tr/min. et
lorsque la hauteur de ia tondeuse dépasse la hau-
teur définte limmite de sécurité en travail, le levier de
relevage est rappelé en position neutre. Lorsque
vous ressentez ceite force sur le levier, placez ce-
lut-ci sur le neutre.

Si vous résistez a cetie force, le sysiéme de rele-
vage peut €tre endomimagé.

[ I e

4

= BN

B-
1]

t

™ —

=]

{1} Levier de relevage
{2} Position neutre

Le régulateur de hauieur ne fonctionne que lorsque
: i ide (B}
la prise de force est en vitesse rapide ( £ ).

1050 BPA

Attention!

S’assurer que le régulateur fonctionne correcie-
ment avani de commencer d travatller.

Accélérer a fond.

Relacher le frein principal.

Relacher progressivement {’embrayage. Les lames
commencement a tourner.



(12} Appuyer sur les pédales de marche avant ou arriére
pour se déplacer.

Attention!

° S’assurer que personne ne se trouve prés de l'ap-
pareil avant d’embrayer lu prise de force.

* Arréter immédiatement la prise de force et Ie mo-
teur en cas de bruits ou de vibrations anormales.
Ne pas remettre en marche sans avoir découvert
et réparé la cause de Vincident.

> Conserver les prises d’air en bon état de propreté
pour éviter la surchauffe du moteur.
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ENTRETIEN

1. Contréles et réglages

o

&

a

(AR

Aftention!

Pour effectuer Uentretien de Uappareil, le placer
sur un sol horizontal et suffisamment résistant.
Toujours arrvéter le moteur et retirer la clé de
contact,

Serrer le frein de parking.

Descendre le plateau tondeur au sol.

Débrayer la prise de force (7F).

Placer la commande de relais au point mort (§§]).

Niveau d’huile moteur

La jauge 2 huile se trouve sur Ie flanc droit du bloc
moteur.

Sortir la jauge, ’essuyer, la remettre en place et la
sortir de nouveau.

Le niveau d’huile doit se situer entre les repéres
mini et maxi.

{1} Bioc moteur
{2} Jauge a huile

{1} Jauge & huile
{2) Repere maxi
{3) Repere mini
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Attention!

Aftendre 5 minutes aprés Parrét du moteur avant de
vérifier le nivean d’huile.

L’huile peut étre chaude, se méfier des risque de brii-
lures.

Si le niveau est trop bas, le compléter avec la méme
huile que celle contenue dans le carter.

(1} Bouchon de remplissage d'huile
(2} Moteur

Remarques:
° Nepas mélanger plusieurs huiles de différents types.
* Ne pas dépasser le repére maxi.
o Utiliser exclusivement I’ huile fY Yvan Béal ISEKS
Consulter un agent p Yvan Béal ISEK]



1.2. Niveau d’huite de transmission

Lorifice de remplissage d’huile de transmission se
trouve sous la plate-forme. Le bouchon comporte
une jauge a huile.

Apres avoir soulevé la plate-forme, ouvrir le bou-
chon, essuyer la jauge, la remetire en place, et la
tirer de nouveau.

Le niveau d’huile doit se trouver entre les repéres
nini et maxi.

) Transmission
{2) Orifice de remplissage d’huile
(3) Bouchon-jauge

{1} Jauge {(3) Hepére mini

{2) Repére maxi
Si le niveau est trop bas, le compléter avec de
I"huile de transmission ISEKJ.

S’adresser a un agent ) Yvan Béal ISEKI.

Remarque:

Le carter d’huile de transmission est commun g
la transmission hydrostatique et au systéme de
relevage hydraulique. Veiller a respecter un ni-
veau correct, ef g la propreté de Uhuile.

~ D7 —

1.3. Niveau d’huile de carter de réducteur

Le bouchon de niveau se trouve sur le ¢6té droit du
carter d’embrayage.

Le niveau d’huile dans le réducteur doit affleurer
ce bouchon.

(1) Carter d'embrayage
(2) Bouchon de niveau

Si le niveau d’huile n arrive pas 2 la hauteur du
bouchoa de niveau, compléter le niveau en utili-
sant la méme huile que celle déj contenue dans le
carter. L'orifice de remplissage est situé sous le
réservoir de carburant, sur le ¢oté droit,

(1) Orifice de remplissage

Remargue:
Essuyer le filetage du bouchon de nivean, avant
de le remettre en place.



1.4. Niveau d'huile de pont arriére 1.5. Liquide de refroidissement

Les bouchons de niveau sont situés en haut des
carters réducteurs de roues, a droite et 4 gauche. Le
niveau d’huile doit affleurer chaque bouchon. Attention!

Ne jamais ouvrir le bouchon du radiateur quand
le moteur est chaud.

Aftendre son refroidissement avant de vérifier le
niveau.

Ouvrir le capot du moteur.

{1} Carer réducteur de roues (cdié gauche)
{2) Bouchon de niveau

Si le niveau d’huile n’arrive pas  la hauteur des
bouchons, le compléier en utilisant la méme huile
que celie déja contenue dans le carter. Le bouchon
de remplissage se trouve sur le dessus du carter, du

c6té droit. (1} Capot moteur
{2} Renvel de capot

Tourner le bouchon de radiateur dans le sens con-
traire des aiguilles d’une montre, jusqu’a la butée.
Maintenir le bouchon dans cette position quelques
nstants pour laisser s’échapper la pression conte-
nue dans le radiateur, puis finir d’ouvrir le bou-
chon.

{1} Pont arriére
() Bouchon de remplissage

Remargue: -7 Lﬁ_ﬁﬂ, S

Essuyer le filetage des bouchons de niveau avant / /fﬂ’ V a2 f

de les remettre en place. e T | " Hinn
=i
{1} Radiateur {(2) Bouchon de radiaieur

Le miveau du liquide de refroidissement doit attein-
dre le bas du col de remplissage. Si nécessaire,
compléter le niveau.
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Quand aiguille de la jauge est sur “E”, il reste
environ 2,5 litres de carburant. Eviter {a panne
seche pour ne pas désamorcer la pompe de gazole.

(1) Col de remplissage
(2) Niveau de liquide

* En péniode de risque de gel, utiliser un mélange N
eau + antigel, en respectant les dosages preseriis (1) Jauge de carburant
par le fabricant du produit antigel.
* Sile niveau de liquide de refroidissement est lége- Remarque:
rement trop bas, suite & Pévaporation, rajouter de Unliser exclusivement du gazole. L'utilisant de tout
Feau pure. autre carburant détériorerait la pompe.

» 51 le miveau est trés bas, suite & une fuite par
exemple, rajouter un mélange cau + antigel dans
les mémes proportions gue e mélange initial.

Attention!

Veiller a revisser correctement le bouchon du
radiateur, pour éviter des incidents dus & la cha-
leur et d la pression du liquide de refroidissement.

1.6. Niveau de carburant

(1) Bouchon de réservoir de carburant

La jauge de carburant située sur la console latérale
indique la quantii¢ de carburant contenue dans le

réservoilr. o
Altention!
* Ne pas renverser de carburant en raison des ris-

: ques d’incendie.

Aftention! « Sinon essuyer immédiatement.
° Ne jamalis refaire le plein quand le moteur est en

marche. Pour éviter les entrées d’impuretés dans le réser-
° Ne pas fumer, ne pas approcher de flamme du voir, un tamis a gazole est placé dans Porifice de

FEServoir. remplissage.

Le laisser en place a chaque remplissage. Le ni-
veau de carburant ne doit pas atteindre Je sommct
du tamis pour éviter les débordements et le risque
d’entrée d’impuretés.
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(1) Tamis a gazole

Remarque:

Le bouchon de réservoir étant muni d’un systéme
d’élanchéité renforcé, son ouverture peut provo-
quer un bruit particulier mais normal.

1.7. Filtre 3 air

Décrocher la sangle de caoutchouc pour extraire le
filtre.

(1) Filtre & air

Pincer le clapet en caoutchouc pour en exiraire les
poussieres accumulées 2 I”intéricur. En cas de pous-
siéres humides, essuyer avec un chiffon.

{1) Clapet caoutchoue

Extraire la cartouche du corps de filtre, et ia
taper i€gerement dans la paume de la main pour
faire tomber la poussigre. Si nécessaire, utiliser
une soufflette a air comprimé.

En cas de fort encrassement ou de poussidres
grasses, laver la cartouche dans de I’eau savon-
neuse, rincer & ’eau claire et laisser sécher a
température ambiante,

Remarques:

* Ne pas utiliser d’eau sous pression pour ne pas
détériorer la cartouche.

° Ne pas taper la cartouche contre un mur ou un
objet dur.

°* Remplacer la cartouche aprés 5 lavages. Ne ja-
mais metire le moteur en marche si le filtre & air
n’est pas en place.

1.8. Fiitre décanteur de carburani

Le filtre se trouve sous le réservoir du coté gau-
che du tracteur. Le bol décanteur doit éire main-
fenu propre.

S’il contient des dépdts ou de ’eau, fermer le
robinet en le tournant a 180° vers le boulon.

(1) Robinet
(2} Boulon

Dévisser la bague pour retirer le bol du décanteur.
Le nettoyer soigneusement a 1’aide d’essence.
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Attention!

Ne pas fumer ni approcher de flamme en mani-
pulant le bol décanteur,

Ne pas oublier de remettre le joint torique en place
en remontant le bol décanteur.
St le réservoir est vide et que Vair a pénéiré dans le
circuit d’alimentation, purger fe circuit:
- Fermer le robinet et retirer te bol décanteur,
- Ouvrir le robinet et laisser s’échapper ’air.
- Remetire le bol décanteur en place,
L’air contenu dans la pompe et les injecteurs
sera €évacué a la mise en route du moteur.

1.9. Courroie de veniilateur

Afltention!

* Toujours arréter le moteur el retirer la clé de
contact avant tout controle ou intervention sur la
courroie de ventilateur.

> Attendre le refroidissement complet du moteur,
pour éviter les risques de brilures.

(1) Courroie (4) Vis de biocage
{2y Poulie moteur (5) Vis de réglage
{3) Alternateur

La courroie est accessible depuis "arriere droit de
["appareil en ouvrant le capot. En appuyant le doigt
sur la courroie entre les poulies de moteur et d’al-
ternateur la courroie doit {léchir de 10 mm environ.

Réglage de la fension:
a. Desserrer les vis de blocage et de réglage.

b. Déplacer 1'alternateur vers Iextéricur pour reten-
dre la courroie.

¢. Resserrer les vis de blocage et de réglage.

d. Vérifier de nouveau la tension et bloquer les vis si
celle-ci est correcte.

1.10. Jeu de la pédale d’embrayage

Le jeu de la pédale {course & vide) doit étre de 2002
30 mm.

(1) Pédale d’embrayage

Si le jeu de la pédale est trop court ou trop long, il
sera difficile, voire impossible de débrayer ou d’em-
brayer, ce qui serait dangereux.

(1) Pédale d'embrayage (5) Bras

(2) Ecroude blocage (6} Tringle B
{3) Tringle A {7} Biellette
{4} Contacteur de sécurité
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o Dévisser les écrous de blocage situés a chaque
extrémité des tringles (3) et (6). Tourner ces trin-
gles dans un sens ou dans |'auire, puis resserrer les
écrou de blocage.

¢ La longueur de la tringle (A) influence le moment
de déclenchement du contacteur de sécurité. Celui-
¢i doit toujours fonctionner correcterment, et il peut
&tre nécessaire de Je régler.

» Réglage du déclenchement du contacteur de sécurité (1) Pédale de frein principal

Attention!
 Le jeu de la pédale augmente au fur et @ mesure de
Puttlisation et de Pusure du systéme. Un jeu frop
important nuit @ la sécurité.
o Vérifier Uefficacité du freinage avant chague ufili-
sation de Pappareil,

(1) Contacteur de sécurité
{2) Boulon de réglage

(3) Crochet de pédale

(4) Pédale d'embrayage

(5} Tringle A

° Régler a vis de butée 2 afin d’obtenirun jeude 2 &
3 mm, enire la téte de 1a vis 2 et la surface du
chissis, quand le contacteur de sécurité déclenche.

- Pour entendre le fonctionnement du contacteur,

! . troin orinGi
placer la clé de contact sur @ (1) Pedale de frein principal

(2) Tringle de frein gauche
(3) Tringle de frein droit

- Régler la tringle (A) de fagon que le contacteur {4) Biellette de frein gauche
de sécuriié soit en position démarrage guand la {5) Bielietie de frein droit
pédale d’embrayage est maintenue enfoncée par (6) Ecrous de blocage
le crochet de pédale. Desserrer les 4 €crous de blocage et tourner les 2
tringles de frein dans un sens ou dans 1'autre, jus-
- Resserrer correctement les écrous de blocage qu’a obtenir un jeu de pédale correct, puis resserrer
aprés chaque réglage. les écrous.

1.11. Jeu de la pédale de frein principal

Le jeu de la pédale (course a vide) doit €tre de 20 a Attention!

30 mm. ° En réglant la longueur de la tringle de frein gauche,
Ie jeu de la pédale de frein gauche est également
modifié. En tenir compte pour le réglage.
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* Resserrer correctement les écrous de blocage apres

1.12.

chaque réglage.

Point mort du module hydrostatique

Attention!
En cas de panne du module HST, s’adresser a un

agent YYvan Béal ISEKI Ne pas tenter de le
démoniter soi-méme

Le point mort du systéme de transmission peut se
dérégler a la longue, aprés de nombreuses heures
de fonctionnement. L’arrét de I"appareil sera alors
hasardeux et dangereux.

Ce réglage est minutieux et doil étre effectué par
un agent ISEKI. Sinon, suivre les instructions sui-
vantes:

Le bras de commande et de point mort est situé au
cenire du flanc droit de 1'apparcil. La position de ce
levier déiermine le réglage du point mort.

|
. i
h 2

{3) Roue avant
{4} Boue arriére

{1} Appareil
{2) Cale

Placer I'appareil sur un sol horizontal et stable,
Placer des cales a 20 cm de chaque roue, A |’avant
et a I'arriere.

Mettre le levier de sélection de prise de force au
point neutre (“&").

St le plateau tondeur est monté, le lever au maxi-
mummn, et appliquer le blocage de relevage.
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¢. Améter le moteur et retirer la clé de contact.
d. Placer la commande de relais au point neutre ({§]).

¢. Appuyer a fond sur la pédale de frein principal, et
serrer le frein de parking.

{1} Module HST {5) Plague de réglage
(2) Brasde point mort  (6) Vis de réglage
(3) Ressort (7} Vis de blocage
(4) Bielletie de commande

I

D)

{1} Tringle
(2} Ecrou de blocage

{3} Biellette de commande
f. Desserrer le vis 7 et 6 et déplacer le bras de point
mort dans le sens contraire au déplacement.

g- En maintenant le bras dans sa position, rebloquer
provisoirement ies vis 7 et 6.

h. Meitre le moteur en marche et placer le levier
d’accélérateur en position intermédiaire,

i. Débrayer et sélectionner la gamme de vitesse len-
tes.



J. Desserrer le frein de parking.

k. Embrayer doucement.

SiI’appareil ne bouge pas, le point mort est correct.  1.13.

Resserrer cotrectement toutes les vis et les écrous.

Si Yappareil se déplace toujours dans le méme
sens, répéter les opérations (C) a (H) en déplagant
le bras légérement plus.

n. Régler alors la longueur de Ia vis de fagon que la

téte de vis vienne en contact avec la buiée.
Bloquer le contre-€crous 3 apres réglage.

Pédales de irein gauche et droit

Si les 2 pédales ne sont pas & la méme hauteur,
suite au réglage de la pédale de frein principal,
corriger la hauteur de la pédale de frein gauche en
agissant sur la vis-butée 5.

Si Iappareil se déplace dans le sens contraire, cela
veut dire que vous en avez trop fait, il faut répéter
ies opérations de (C) & (I) en déplacant le bras 2
Popposé. Resserrer provisoirement et répéter les
opérationsde 1a K.

Quand Je réglage correct du point mort est obtenu,
resserrer correctement les vis de réglage et de blo-
cage.

Placer les 2 pédales de commande HST 2 la méme
hauteur, en agissant sur les écrous de blocage de la
tringle. Les resserrer correctement aprés réglage.

I. Desserrer I’écrou de blocage 3 de la bielleite et
serrer lentement la vis pour diminuer la longueur.

—
@) ]
MES
[(O)-

Remarque:
Resserrer correctement I'écrou de blocage aprés
réglage.

1.14. Batierie

La batierie se trouve sur ie c6té gauche de 1’appa-
reil. Le niveau d’électrolyic doit sé situer entre les
limites mini et maxi. Compléter le niveau si néces-
saire, avec de 1'eau distillée ou de I’électrolyte.

]

(1) Biellette de commande
(2) Vis

(3) Ecrou de blocage

(4) Butée

Attention!
* En cas de contact de Uélectrolyte avec la peau ou
les vétements, laver immédiatement a grande eau.
° Ne pas fumer, ni approcher de flamme, en mani-
pulant la batterie.

m. Soulever le bras de point mort et pousser la biel-
lette 1 vers B.

-134



w4

10

(1} Batterie
{2} Niveau supérieur

(3} Niveau inférieur
{4} Bouchon

Remargue:

° Un miveau d'électrolyte trop bas endommage la
batterie. Un niveau trop haut provoque des débor-
dements et provoque la corrosion des parties mé-
talliques environnantes.

° La batterie perd de la puissance quand la tempéra-
ture ambiante baisse; veiller a son entretien et sa
protection pendant I’ hiver.

° Quand appareil est inutilisé pendant une lon-
gue période (en hiver par exemple), démonter la
batterie et la stocker dans un endroit sec et
tempéré.

° Pour démonter la batterie, débrancher en premicr
le cable négatif.

1.15. Pression des pneus

Une pression de gonflage incorrecte provogue
Fusure rapide des pneus et de mauvaises perfor-
mances:

* Une pression trop élevéce provogue des rebon-
dissements.

° Une pression trop basse provoque une résis-
tance au roulement.

1.16. Réglage du parallélisme

i B

1l
il
"
n
1

Y el

200

A-B=0a10mm

Sila géométrie du train arriere est défectueuse, des
vibrations se produiront dans le systéme de direc-
tion, et Ie volant aura tendance A tirer 3 droite ou 3
gauche.

La différence entre les cotes A et B ne doit pas
excéder 16 mm.

° Pour pouvoir effectuer le réglage, desserrer les

écrous de blocage et déconnecter les biellettes.
Les tourner dans un sens ou dans 1’autre jusqu’a
obtenir le réglage souhaité.

¢ Le positionnement des biellettes doit étre identi-

que de chaque coté.

° Bienremetire en place les goupilles fendues dans

les encoches des écrous a créneaux.

dimensions des pression de

pneus gonflage
Avant 23x105-2 1.4 kgfflem?
Arriere 20x8.0-10 1.6 kgficm?

{1} Biellette compléte {6) Boftier droit

{2} Ecrou de blocage {7) Rondelle frein

(3) Rotule gauche (8) Ecrou a créneaux
{4} Rotule droite {(9) Goupille fendue

(5) Boitier gauche
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2. Vidange de Phuile et remplacement des filtres

2.1. Vidange de I'huile moieur

Remarque:

Nutiliser que des lubrifiants recommandés par
&) Yvan Béal ISEKI, et observer les périodicités
de contréle et de vidange préconisés.

La premieére vidange doit avoir lieu rwoutes les 50

premieres heures de fonctionnement, puis toutes
les 100 heures.

La vidange est plus facile quand le moteur est
chaude.

Enlever le bouchon de vidange situé en bas du
carter d’huile et laisser s’écouler 1"huile usagée.

L

4

(1) Carier
{2} Bouchon de vidange

Remettre en place le bouchon de vidange, et
regarnir d’huile neuve jusqu’au niveau spécifié,

(1) Couvre-culasse
{2) Bouchon de remplissage

2.2.
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Capacité: 3,2 liires

Apres avoir regarni d’huile neave, mettre le mo-
teur en marche et le laisser tourner quelques minu-
tes au ralenti.

Arréter le moteur, attendre 2 mns et vérifier Je
niveau d’huile. Le compléter si nécessaire.

Rempfacement du filire a huile moteur
Le filtre doit étre remplacé toutes les 300 heures de
marche. Effectuer fe remplacement quand le mo-

teur est chaud.

Vidanger {"huile moieur.

{1) Fiitre & huile

Le filtre est situé a gauche du bloc moteur.,

Dévisser le filtre usagé a Vaide d’une clé spéciale,
et remettre a la place un filtre neuf.

Lubrifier la portée du joint et visser Ie filtre 4 la
main jusqu’a ce que le joint caoutchouc soif en
contact avec le plan de joint, puis serrer de 3/4 de
tour supplémentaire a ’aide de Ia clé.

Remetire le bouchon de vidange en place et regar-
nir d’huile.



2.3. Vidange de Phuile de fransmission et remplacement

duilire

L’huile de transmission et le filiwe doivent étre
remplacés toutes les 50 premiéres heures de fonc-
tionnement, puis toutes les 200 heures.

Oter le bouchon de vidange situé au centre du
carter de transmission, et laisser s’écouler I’huile
usagée.

(1) Bouchon de vidange

Dévisser le filtre usagé situé du c6té droit de I’ap-
paret, a I’aide d’une clé spéciale.

(1} Filire & huile de fransmission

Remplir a moitié le nouveau filtre, huiler le joint
forique et le visser & la main jusqu’au contact avec
le plan de joint, puis serrer de 3/4 de tour supplé-
mentaire a Paide de la clé.

A chaque vidange de "huile de transmission, net-
toyer la crépine d’aspiration.
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(1) Carter de transmission {4} Collier
{2) Tuyau d'aspiration (&) Vis
{3) Durit coudée {6) Couvercle

La crépine est située en bas et & gauche du carter de
transmission.

Oter les colliers pour libérer la durit coudée, puis
extraire la crépine aprés avoir 6t€ les 3 vis de
fixation:

(1) Crépine
(?) Couvercle
(3) Joint torigue

Nettoyer la crépine avec du gazole et essuyer l'in-
térieur du coude.

Remarque:
Remplacer la crépine si besoin.

Remeitre la crépine en place, en prenant soin de ne
pas déformer Je joint torigue.

Meitre le couvercle en place.
Rebrancher la durit coudée et serrer les vis des
coliiers. Vérifier que 1a crépine est bien maintenue



par les épaulements des vis.

Remetire en place le bouchon de vidange et regar-
nir d’huile de transmission neuve jusqu’au niveau
spécifié.

Capacité 11 litres

Mettre le moteur en marche et le laisser tourner
quelques minutes au ralenti. L’arréter, et attendre
quelques secondes avant de vérifier le niveau. Com-
pléter si nécessaire, et vérifier ’absence de fuites
autour du filtre de la crépine, de la durit coudée ou
de vidange.

2.4. Vidange de I'huile du reducteur

L’huile de réducteur doit &tre vidanggée aprés les 50
premiéres heures de fonctionnement, puis toutes
les 200 heures.

Oter le bouchon de vidange, situé en bas et 2
gauche du carter.

(1) Carter moteur
(2) Caner de réducteur

{3) Bouchon de vidange

Remettre en place le bouchon de vidange et regar-
nir d’huile neuve jusqu’au niveau spécifié.

(1) Réservoir de carburant
(2) Bouchon de remplissage

2.5,
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Capacité 0,7 litre

Vérifier le niveau par le bouchon de niveau situé
sur le cdt€ droit du carter d’embrayage.

Si ’huile arrive a hauteur du bouchon de nivean, le
niveau est cofrect.

Compléter si nécessaire.

Enduire le filetage du bouchon de niveau de joint
liquide avant de le remettre en place, pour éviter les
fuites.

(1) Carter d'embrayage (2) Bouchon de niveau

Vidange de l'huile d'essieu arriére

L’huile d’essieu armére doit étre vidangée aprés les
50 premigres heures de fonctionnement, puis tou-
tes les 200 heures.

Oter les bouchons de vidanges situés sur chaque
boitier de roue armriére.

(1) Roue arriére gauche
(2) Boitier de roue gauche
{3} Bouchon de vidange



Essuyer soigneusement les filetages des bouchons
de vidange avant de les remettre en place, et regar-
nir d’huile neuve jusqu’au niveau spécifié.

Capacité 4,1 litres

{1} Essieu arriere
{2} Bouchon de remplissage

Vérifier le niveau par les bouchons de niveau situés
en haut de chaque boitier de roue. Si'huile arrive 2
hauteur de ces bouchons, le niveau est correct.
Compiléter si nécessaire.

Enduire le filetage des bouchons de niveau de joint
hiquide avant de les remettre en place, pour éviter
tout risque de fuite.

3.

3.1
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Entretien du radiateur
Nettoyage du radiateur

La face externe du radiateur et de la grille peu-
vent Eire obstru€s par la poussiére ou 'herbe
séche; 1l se produira alors une surchauffe du
moteur.

Vérifier tous les jours la propreté du radiateur et
de sa grille, et encore plus souvent en conditions
difficiles (herbes séches, poussiére intense).

—
WP

(1) Radiateur
(2} Grille de radiateur

Le radiateur est situé a I’arniére du tracteur; la gritle
se trouve entre le radiateur et le ventilateur,

Pour ta dépose, Oter les vis papitlon.

Brosser la grille en prenant soin de ne pas la défor-
mer. Si elle ¢st trés encrassée, utiliser de 7air com-
primé ou de I’ean sous pression; la laisser sécher a
température ambiante.

Nettover de méme le radiateur, et remetire la griile
en place.

Attention!
Toujours arréter le moteur et retirer la clé de
contact avant d’infervenir sur le radiateur.



3.2. Vidange du circuit de refroidissement

Attention!

Ne pas ouvrir le bouchon de radiateur quand le
moteur est chaud, Veau étant bouillante ef sous
pression.

Attendre le refroidissement complet du moteur
aveni toule intervention sur le circuit de refroidis-
sement,

Ouvrir le robinet de vidange du circuit de refroidis-
sement, situ€ en bas et & gauche du moteur. L’écou-
lement sera plus rapide en ouvrant te bouchon de
radiateur,

{1} Robinet de vidange

Remarques:

Refermer le robinet, et remplir d’eau, ou de mé-
lange eau + antigel si la température risque de
descendre au dessous de 0°C.

Capacité 5.3 liires

Mettre le moteur en marche et faisser tourner quel-
ques minutes au ralenti. Arréter le moteur et le
laisser refroidir avant de vérifier de nouveau le
niveau de liquide. Compiéter si nécessaire.

Remarque:
Ne jamais meitre le moteur en marche sans liquide
de refroidissement.
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4.

a

Controle du circuit éleciricue &t des fusibles

ol LAdl

P
(1} Boilte a fusibles

Remarque:

Remplacer les fusibles griliés par des fusibles de
méme capacité. Des fusibles de capacité supérieure
risqueraient de détériorer les équipements électri-
ques.

La boite a fusible se trouve sous le réservoir de
carburant.

Fusible (capacité) Utilisation
3A Pompe de carburant
T0A Solénoide
{refais de démarrage)
10A Relais d’eclairage
20A Accessoire

Attention!

Le fusible 20A est destiné a protéger le circuir
électrique utilisé par un accessoire complémen-
taire. Ne pas Uutiliser en remplacement d’un autre
fusible.

Ne jamais remplacer les fusibles par du fil de fer.

Toujours rechercher fa cause de ta panne avant de
remplacer un fusible grillé.

L alternateur et le démarreur possédent chacun un
fusible. Si I'un d’entre eux grille, consulier un
agent &3 Yvan Béal ISEKI.



N'utiliser pour le remplacement que des fusibles
d’origine ISEKI.

Vérntier 'ensemble de I'installation électrique un
fo1s par an pour éviter des pannes ou des accidents.

Remplacer immédiatement les cables électriques
dénudés pu abimés.

Ne pas laisser pendre les faisceaux, les maintenir 2
I'aide des colliers,

- Eniretien des circuits hydrauligues

Les circuits hydrauliques ne doivent étre entrete-
nus que par un agent &) Yvan Béal ISEKI
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SCHEMA DE GRAI

SSAGE

@ Huile

{) tiguide de refrodissement
A Graisse
B Carburant

N® repére Elément Lubrifiant Quantite:
(litre}
1 Moteur Huile moteur 3.2
B 2 _F-;ad'rateur o Eau ou 1 5.3
eau + anttgel
; - —— . _W&e SRR SV 11 5
transmission
4 Pivoi d‘eséwieu Graiss;-" ala demande h
| 5 | Réservoir de carburant Gazole 40,0
6 i Hédt;;f_e;;- - Huile de transmisgion - 08
7 Pedahér_ .d’em brayage | o Graisse ala deman(i; |
8 Essieu ariére Hulle de tansmission | 4.1
Autres points d'articulation Huile ou graisse ala demande

repérés en jaune sur I'appareil
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TABLEAU DE CONTROLE PERIODIQUE

O : Conirdle, plein. réglage
& :Remplacement

A\ - Nettoyage

“r : Consulter un agent 4 Yvan Béal ISEKI.

Fréquence de contrdle

Elément contrdlé 3 g en heures Fcheance Remarques
5%
© & 150 1100|150} 200|250 |300 | 350 | 400
Huile moteur O | & @ S ] Remplacer aprés les 50 premiéres | Maintenir le niveau correct.
heures, puis foutes les 100 heures.
Fitre & air A A A A Nettoyer toutes les 100 heures,
B Liquide de refroidissement | O Remplacer tous les ans. Remplir iusqu'éﬂﬂcﬂo_lwdwé la. \gho—uhlfjﬁgm
Carburant ) @] 1 i
Fittre a carburant O O E‘) ® (O | Remplacer toutes les 300 heures. | Maintenir e filtre propre.
" Courroie ventilateur O Flechissement de 10 mm sous
{a poussée du doigt.
Niveau d'lectrolyte (batterie) CICIOIOIC|IOI0|0 Maintenir le niveau correct.
™ Filtre & huile moteur ® Remplacer foutes ies 300 heures.
[ Huile de transmission O 1S @ Remplaceréé}gé les 50 premiéres
heures, puis toutes les 200 heures.
Fittre & huile de S & Remplacer aprés les 50 premiéres
transmission heures, puis toutes les 300 heures.
Crepine d'huile de A Fa Nettoyer aprés les 50 premiéres
fransmission heures, puis toutes les 300 heures.
Jeu de pédale d'embrayage ot It 1 [ {111 20325 mm
Jeu de pédale frein 1 @) 20230 mm
Direction O Ne doit pas vibrer ni tirer a droite
ou a gauche,
Pression des pReus F E) Avant: 1.4 kgffcm?
Arriere: 1,6 kgticm?
" Paraliéisme T * Maxi 10 mm
Goujons de fixation de roues O Verifier le serrage correct.
Huite de réducteur @ e Rempilacer aprés les 50 premigres | Maintenir le niveau correct.
heures, puis toutes les 200 heures.
Huile d'essieu arriére @- - ® Remplacer apres les 50 premiéres | Maintenir le niveau correct.
heures, puis toutes les 200 heures.
Graissage QOO0 |CI0 010 |0
Grile de radiateur A Ne doit pas étre obstruée.
Radiateur A Ne doit pas étre obstruée.
Appareils électriques O Doivent fonctionner correctement.
Prises d'air A Ne doivent pas étre chstruées.

-- 43 -



TABLEAU DE RECHERCHE DES PANNES

1. MOTEUR

Panne

Cause supposée

Reméde

= Le démarreur ne tourne pas.

La pédate d'embrayage n'est pas enfoncée

Le levier d'embrayage de PDF n'est pas
au point mort
Contacteur de siége défectueux

La batterie est déchargée
La hatterie est mal branchée

Contacteur défectueux

Démarreur défectueux

Appuyer a fond sur la pédale
Le mettre au point mort

Consulter un agent ¢ Yvan Béal
ISEKI

La recharger

Nettoyer les cosses et rebran-
cher les cébies correctement
Consutlter un agent ¢ Yvan Béal
ISEKI

Consulier un agent 43 Yvan Béal
1SEKI

» Le démarreur iourne mais le
moteur ne démarre pas.

Panne séche

Présence d'eau dans le gazole
Présence d'air dans ie gazole

Tuyaux bouchés

Filtre obstrué

Le démarreur fourne frop lentement
Préchauffage insuffisant

Levier d'accélérateur en position ralenti
Huite moteur de viscosité trop élevée

Filire & air obstrué
Compression insuffisante

injection déréglée

Injecteurs bouchés

Refaire le plein

Vidanger et refaire le plein
Purger le circuit

Nettover les tuyaux

Netloyer

Recharger la batierie

Effectuer le préchauifage correct
Le mettre sur plein gaz

Vidanger et utiliser de I'huile de
viscosité correcie

Nettoyer

Consulier un agent 43 Yvan Béal
ISEKI.

Consulier un agent 4f) Yvan Béal
ISEKI.

Consulter un agent ) Yvan Béal
ISEKL

« e moleur cale ou ne tourne
pas réguliérement

Présence d'air dans le gazole
Masses defectueuses

Filtre a gazole ohstrué
Filtre & air abstrué

Pompe d'injection défectueuse

Fuites de gazole

Purger le circuit

Nettoyer ies mises a la masse et
rebrancher correctement
Netioyer

Nettoyer

Consuiter un agent 43 Yvan Béal
ISEKE

Remplacer les &léments défec-
tueux, revoir les joints.
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Panne

Cause supposée

Reméde

* Le moieur cogne

Niveau d'huile insuffisant
Surchauffe du moteur

Le circuit de refroidissement ne monte pas

en temperature
Pompe d'injection défectueuse

Jeu de soupapes incarrect

Injecteurs défectueux

Compléter le niveau

Consulter un agent 4 Yvan Béal
ISEKI

Consulter un agent 43 Yvan Béal
ISEKI

Consuiter un agent 43 Yvan Béal
ISEK)

Consulter un agent ) Yvan Béal
ISEKI

« Consulter un agent &) Yvan Béal

ISEKI

« La puissance du moteur esi
insuffisante

« Manque de carburant

Filtre & air obstrué
Surcharge du moteur
Carburant inadapté
Moteur en surchauffe
Injecteurs défectueux
Compression insuffisante
Jeu de scupapes incorrect

Pompe d'injection défectueuse

Injection déréglée

= Le levier d'accélérateur est en position

ralenti

Refaire le plein

Nettoyer

Ralentir, ou soulager ia tondeuse
Vidanger et uiiliser du gazole
propre

Consulter un agent 43 Yvan Béal
ISEKI

Consulter un agent &3 Yvan Béal
ISEK]

Consulter un agent &3 Yvan Béai
ISEKI

Consulter un agent 4% Yvan Béal
ISEK]

= Consulter un agent ) Yvan Béal

ISEKI]

» Consulter un agent 4% Yvan Béal

ISEKI
Accélerer suffisamment

» Surchauffe du moteur

Mangue de liquide de refroidissement
Courroie de ventilateur détendue
Radiateur et grille obstrués

Niveau d’huile motewr insuffisant
Entrées d'air obstruées

Moteur en surcharge

Témoin de température défectueux

Filtre a huile moteur obstrug

Compléter le niveau

La retendre correctement
Nettoyer

Compléter le niveau

Nettoyer

Ralentir ou soulager la iondeuse
Consulter un agent ) Yvan Béal
ISEKI

Nettoyer
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Panne

Cause supposée

Reméde

= Le témoin de pression d’huile
s’allume en marche

Niveau d'huile insuffisant
Huile de viscosité inadaptée

Filtre & huile encrassé
Pompe & huile défectususe

Sonde de pression d’huile défectususe

Compléter le niveau

Utiliser de P'huile de viscosité
adapice

Nettoyer

Consulter un agent ) Yvan Béal
ISEKI

Consulter un agent ¢ Yvan Béal
ISEKI

* Les fumées d’échappement
sont blanches

Filtre & air obstrué
Niveau d’'huile moteur top éleve
Injection défectususe

MNeftoyer

Controler et rétabiir

Consulter un agent () Yvan Béal
ISEKI

* Les fumées d'échappement
sont noires

Carburant inadapté

Tuyaux d'admission et d'échappement
bouchés
Injection défectueuse

Vidanger et utiliser du gazole
propre

Vérifier et netioyer le filtye 2 air
et f'échappement

Consulter un agent i} ¥van Béal
ISEKI

* Le moteur caie au ralenti

Injection défectueuse

Consuilter un agent ¢y Yvan Béai
ISEKI

* Le moteur s'emballe

Réguiateur encrassé

Remontées d'huile dans les cylindres

Consulier un agent i Yvan Béal
ISEX]
Consutier un agent &) Yvan Béal
ISEKI

* Consommation excessive

Carburant inadapté

Prise d'air obsiruées
Moteur en surcharge
Fuite de carburant

Jeu de soupapes incorrect

l.e moteur ne monte pas en température

Vidanger et utiliser du gazole
propre

Nettoyer

Soulager le moteur

Vérifier et réparer

Consuiter un agent ¢ Yvan Béal
ISEKI

Consulter un agent ¢) Yvan Béal
ISEK!

» Le témoin de charge s'aliume
en marche

Faisceau défectueux

Niveau d'électrolyte trop bas
Courroie de ventilateur détendue
Alternateur défectueux

Régulateur défectueux

Réparer

Compiéter le niveau

Régler la tension

Consulter un agent ¢ Yvan Béal
ISEKI

Consulter un agent 4 Yvan Béal
ISEK]
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Panne Cause supposée Remeéde
2. EMBRAYAGE
* L'embrayage patine » Jeu de pédale insuffisant Régler le jeu

- Disque d’embrayage usé ou brilé

Consutter un agent ) Yvan Béal
ISEKI

* L’embrayage reste en prise

« Disque d'embrayage grippé

« Jeu de pedale exagéré

Consdulter un agent &b Yvan Béal
ISEK]
Régler le jeu

3. FREINS

* Manque d’efiicaciié du
freinage

- Jeu de pédale de frein
= Disque d’embrayage grippé

« Tringlerie dérégiée

Régler le jeu

Consulter un agent &) Yvan Béal
ISEKI

Régler chague tringle
correctement

> La pédale de irein principat
ne revient pas franchement

* Ressort usé ou cassé
+ Manque de graissage des point d'articu-
lation de la tringlerie

HRemplacer le ressort
Graisser correctement

4. SYSTEME DE RELEVAGE

* Le relevage ne monte pas

+ Niveau d'huile de transmission insuffisant
« Présence d'air dans le circuit

« Filtre bouché

« Crépine encrassée

= Pompe hydraulique défectueuse

* Clapet défectueux
+ Levier d'embrayage de PDF en position

vitesse rapide
+ Vérin hydrauligue défectueux

Compléter e niveau

Purger et resserrer les raccords
Remplacer le filtre

Nettoyer

Consulter un agent ) Yvan Béal
ISEKI

Consuiter un agent (¥ Yvan Béai
ISEKI

Le metlire au point mart

Consdilter un agent 4 Yvan Béal
ISEKI

- L.e relevage ne descend pas

= l.e blocage de relevage est actionné
« Clapet defectueux

« Grippage de la tige de vérin

Relacher le blocage

Consulter un agent 4 Yvan Béal
ISEKI

Consuiter un agent §) Yvan Béal
ISEKI
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Panne

Cause supposée

Reméade

5. DIRECTION

* Le volant est dur & manoeu-
vrer

Pression des pneus insufiisante

Niveau d'huile de transmission insuffisant
Présence d'air dans le cirouit

Filtre obsirué

Crépine encrassée

Pompe hydraulique défectususe

Module de direction assistée défeciueux

Contrdler la pression

Compléter le niveau

Purger le circuit

Remplacer le filire

Nettoyer

Consulier un agent ¢3 Yvan Béal
ISEKI

Consulter un agent 49 Yvan Béal
ISEKI

= La direction tire d’un c6té

Usure de la colonne de direction

Moduile de direction assistée défectueux

Bielleties usées

Consuiter un agent ¢ Yvan Béal
ISEKI

Consulter un agent ¢ Yvan Béal
ISEK!

Remplacer les biellettes et régler
le parallélisme

6. TRANSMISSION HYDROSTATIQUE

* Le moteur tourne mais
Pappareil n’avance pas

Le frein de parking est serré

Régime moteur trop bas

Niveau d'huile de transmission trop bas
Présence d'air dans le circuit hydraulique

Filtre bouché
Crépine obsiruée
Module HST défectueux

Déréglage de la tringlerie des pédales
de HST

Desserrer e frein

Accélérer suffisamment
Compléter le niveau

Purger le circuit, changer les
joints toriques et les tuyaux
abimés

Remplacer le filtre

Netioyer

Consulter un agent 4% Yvan Béal
ISEX]

Régler correctement

= |’appareil avance doucement
sans que tes pédales ne
soient actionnés

Point mort du systeme HST mal régié
Bras de commande mal positionné

Bras de commande dur
Module HST défectueux

Consulter un agent ) Yvan Béal
ISEKI

Consulter un agent ¢ Yvan Béal
ISEKI

Graisser les points de contact
Consulter un agent 4} Yvan Béal
ISEKI
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Panne

Cause supposée

Remede

7. EQUIPEMENT ELECTRIQUE

 La bafterie ne se recharge
pas

= Fusible grillé

« Faisceau défectueux

= Courroie de ventilateur détendue

= Alternateur ou régulateur défectueux

= Batterie défectueuse

Rechercher la cause de la panng
et réparer

Resserrer et nettoyer les cosses
et les branchements; réparer les
mises a la masse

La retendre correctement
Consulter un agent &) Yvan Béal
ISEKI

Vérifier les cosses et les masses

= [’aclairage esi faible

- Batterie déchargée
» Branchements défectueux

La recharger
Vérifier les cosses et les masses

» L’éclairage ne s’allume pas

« Ampoule griliée
= Fusible grillé
« Mauvais contact

Remplacer
Remplacer
Nettoyer ef réparer

= Les lampes témoins ne
s’allument pas

» Le pompe de carburant ne
fonctionne pas

+ Contacts défectueux

> Fusibie grillé
= Pompe défectueuse

Vérifier et refaire les
branchements

Remplacer
Consulter un agent 4} Yvan Béal
ISEKI

- Le solénoide ne fonctionne
pas

= Fusible grillé
+ Solénoide défectueux

Remplacer
Consulter un agert ) Yvan Béal
ISEKI
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REMISAGE

. Remisage quotidien
Nettoyer I’ensemble de I’appareil.

Faire le plein de carburant pour éviter I’oxydation
du réservoir.

Baisser le plateau tondeur au sol.

Remiser Pappareil a P’abri si possible, sinon le
recouvrir d’une bache, aprés avoir laissé refroidir
le moteur et I’échappement.

Si la température est trés basse, démonier la batte-
ric et la ranger dans un endroit tempéré, afin de
faciliter le démarrage,

En période de gel, s’assurer que le circuit de refroi-
dissement contient de 1'antigel.

Remarques:

En cas de lavage au nettoyeur haute pression, ne
pas diriger le jet directement sur les composants
électriques ou sur les filtres.

Retirer la clé de contact pour le remisage, afin
d’éviter de laisser un circuit électrigue sous ten-
sion.

. Remisage prolongé
Netioyer I’ensemble de "appareil.

Remplir le réservoir de carburant et fermer le robi-
net décanteur.

Vidanger ef remplacer Phuile moteur et laisser
tourner le moteur quelques minutes au ralenti pour

lubrifier Pensemble,

Vidanger le circuit de refroidissement, placer un
panneau “radiateur vide” en évidence sur le volant.

Faire le graissage complet.

— B0 —

* Resserrer ’ensemble de la boulonnerie.

Surgonfler chaque pneu.
Déposer ie plaieau tondeur ou le baisser au sol.

Ranger ’appareil dans un endroit sec et abrité, et le
recouvrir d’une bache,

Deéposer la batterie, la recharger et compléter le
niveau d’électrolyte, et la ranger dans un endroit
sec et tempéré.

Maintenir la pédale d’embrayage enfoncée 2 I’aide
du crochet de pédale.

Glisser une planche sous chaque pneu pour les
isoler du sol.

Serrer le frein de parking.

Remargue:

Tous les mois, remplir le radiatewr et mettre le
moteur en marche; le laisser tourner 5 a 10 minu-
tes pour éviter Ioxydation.

- Mise en route aprés un remisage prolongé

Effectuer tous les controles de chaque organe.

Laisser tourner le moteur au ralenti pendant 30
minutes. '
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SCHEMA DE CABLAGE
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